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Vorwort

VORWORT

Liebe Modellsportler!

Das neue Jahr beginnt mit einigen Neuerungen im Reglement. Bitte lest es gut durch (vor allem
Rennleiter und Zeitnehmer). Fiir die neu beschlossenen Reifen, denkt bitte rechtzeitig an den
Einkauf, vielleicht gleich fiir mehrere Rennen.

Die wieder ausgerichtete STM 1:12 ist erfolgreich gelaufen. Ich hoffe 2012 auf noch mehr
Beteiligung.

Zur Erinnerung: bis 31. Juli miissen alle interessierten Veranstalter ihre Ausschreibung bzw.

Bewerbung an die Sektion schicken.

Ich danke fiir die ruhig abgelaufene Saison 2011. Besonderen Dank an alle freiwilligen Helfer,
meinem Kassier, meinem Schriftfiihrer, allen Rennleitern und Zeitnehmern.

Euch allen ein erfolgreiches Jahr 2012.

Bernhard Kramer
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Kontaktadressen

OFMAYV - Verbandsvorstand

Obmann Schriftfiihrer Kassier

Markus Vrana Ing. Hubert H. Jaeger Nikolaus Volejnik
Klosterwiesgasse 29
A-8010 Graz

obmann@oefmav.at schrifttuehrer@oefmav.at kassier@oefmav.at

0316/823305-0
0316/823305-18
0664/805741178 0650/8006060 0699/10632255
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OFMAV - Sektion Elektro Flachbahn

Sektions- Obmann (EF) Schriftfiihrer Kassier
Ing. Bernhard Kramer Christoph Ramsauer Christian Tratter
@ | BernhardKramer@gmx.at rcramses@aon.at tratter@inode.at
M 10676/6423383 0664/2506281 0664/3915567
) Bank: Raiba Wattens u. Umg.
Bankverbindung BLZ:  |36351
KtoNr.: 6611719
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1 ZWECK DES OFMAV-RENNREGLEMENTS

1.1 Das OFMAV-Rennreglement soll helfen, Rennen mit funkferngesteuerten
Automodellen reibungslos abzuwickeln und der Rennleitung klare
Entscheidungen ermdglichen.

Alle Regeln sind so auszulegen, dass ein sportlich fairer Wettbewerb
durchgefuhrt werden kann und jedem Teilnehmer méglichst gleiche Chancen
geboten werden.

1.2 Das Renn-Reglement bildet die Grundlage fir Entscheidungen des
Rennleiters und der Jury.

2 ANFORDERUNGEN AN DIE TEILNEHMER

2.1 Die Teilnehmer von OFMAV-sanktionierten Bewerben miissen eine gliltige
OFMAV-Fahrerlizenz besitzen (jeder Auslander kann ebenso Lizenzinhaber
werden und erhalt somit auch Punkte in der dsterreichischen
Staatsmeisterschaft / Voraussetzung: zusétzliche Mitgliedschaft bei einem
OFMAV-Club - versicherungstechnisch erforderlich).

2.2 Jeder Teilnehmer muss haftpflicht- und unfallversichert sein.

2.3 Bei Europa- und Weltmeisterschaften ist zusatzlich eine giltige EFRA-Lizenz
erforderlich.

2.4 Jeder Teilnehmer ist verpflichtet, den Weisungen des Rennleiters und der vom
OFMAV, der EFRA oder der IFMAR eingesetzten Schiedsrichter (Referees)
Folge zu leisten.

2.5 Jeder Teilnehmer ist flir seine Fernsteuerungsanlage selbst verantwortlich und
hat die Konsequenzen flir VerstéBe gegen die OPT-Vorschriften allein zu
tragen.

2.6 Bestehen bei einem internationalen Rennen Teilnahmebeschrankungen, so
nennt der OFMAYV die an diesem Rennen teilnehmenden 6. Fahrer. Der

OFMAV hat sich bei seiner Entscheidung an den Leistungen der einzelnen
Fahrer zu orientieren. Der Entsendungsmodus zu Europa- oder
Weltmeisterschaften wird durch Beschlisse der Sektionsmeetings festgelegt.
2.7 Alle Teilnehmer sind verpflichtet, sich sportlich fair zu verhalten. Dies gilt
insbesondere flr die Fahrweise der Teilnehmer.

3 HAFTUNG

3.1 Die Teilnahme an Wettbewerben erfolgt auf eigene Gefahr. Die Teilnehmer
tragen die alleinige zivil- und privatrechtliche Verantwortung fir alle von ihnen
- oder durch die von ihnen eingesetzten Automodelle - verursachten Schaden.
Die Teilnehmer verzichten durch Abgabe ihrer Nennung fir alle im
Zusammenhang mit der Veranstaltung erlittenen Unfélle oder Schaden am
Automodell, auf jeden Anspruch aus Vergehen oder Ruckgriff gegen:

- den OFMAV, dessen Funktionare, Mitglieder und ehrenamtliche

Mitglieder.

- den Veranstalter, dessen Beauftragte, Funktionare und Helfer,

- die Teilnehmer und deren Helfer, sowie eigene Helfer,

- die Behoérden und andere Personen,

die mit der Veranstaltung in Verbindung stehen.

Diese Vereinbarung wird mit der Abgabe der Nennung an den Veranstalter
allen Beteiligten gegentber wirksam.

4 SICHERHEIT
4.1 Die Sicherheit der Zuschauer ist von vorrangiger Bedeutung und muss bei der
Erbauung des Rennkurses und der Zuschauerflachen beachtet werden.
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4.2 Die Sicherheit der Offiziellen, der Teilnehmer und der Helfer ist von gleicher
Wichtigkeit, aber es wird angenommen, dass sich diese Personen der
eventuellen Gefahr eher bewusst sind.

4.3 Zuschauer, Teilnehmer; Helfer und Offizielle missen durch Absperrungen
ausreichend gegen auBer Kontrolle geratene Fahrzeuge geschutzt sein.

4.4 Streckenbegrenzungen missen so ausgefihrt sein, dass von der Strecke
abkommende Fahrzeuge nicht in die Zuschauer abgelenkt werden kdnnen.

4.5 Bei der technischen Abnahme muss auf die sichere Ausfihrung des
Fahrzeuges geachtet werden, damit Verletzungen beim Rennen mdglichst
vermieden werden.

4.6 Ist wahrend der Veranstaltung nicht standig ein Einsatzfahrzeug der Rettung
an der Rennstrecke, so muss beim Rennleiter eine Erste-Hilfe-Apotheke
verfligbar sein.

4.7 Bei der Veranstaltung sollen geeignete L6schmittel vorhanden sein.

4.8 Beim Betreten des Fahrerpodestes oder bei der Auslibung der Funktionen als
Mechaniker oder Streckenposten darf kein eingeschaltetes Mobil-Telefon
mitgenommen werden. Im Fahrerlager sollen Mobil-Telefone méglichst weit
weg von der Strecke aufbewahrt werden und am besten auch ausgeschaltet
sein.

5 ANFORDERUNGEN AN DAS VERANSTALTUNGSGELANDE

5.1 Fir die Einsatzfahrzeuge von Rettung, Feuerwehr und Exekutive muss eine
Zufahrtsméglichkeit bis direkt zur Strecke gegeben sein.

5.2 Eine Parkmdglichkeit fiir die Teilnehmer soll so nahe wie mdéglich bei den
Boxen bestehen. (Eventuell Transporthilfen zur Verfligung stellen).

5.3 Absperrungen missen den Zuschauerraum vom Rennkurs und Fahrerlager
trennen. Die Strecke muss von den Zusehern durch eine Absperrung, die von
Modellautos nicht durchbrochen oder Gberwunden werden kann, getrennt

sein.

5.4 Das Fahrerpodest muss fir mindestens 10 Fahrer ausgelegt sein, wobei fir
jeden Fahrer mindestens 80 cm Platz vorgesehen sein muss. Die Tiefe des
Standes soll mindestens 1,50 m betragen, die Héhe soll zwischen 2 m und
maximal 3 m Uber dem Boden sein. Der Zugang zum Stand muss aus einer
festen Stiege mit einem Handlauf bestehen. Eine starke Briistung ist

Vorschrift.

5.5 Das Fahrerpodest muss berdacht sein.

5.6 Die Platze auf dem Fahrerpodest sind entsprechend den Startnummern von 1
bis 10 zu nummerieren. Die Nummern missen auch fiir die Zuseher sichtbar
sein.

5.7 Das Fahrerpodest muss so platziert sein, dass es jedem Fahrer die gleiche,
ungehinderte Sicht auf den Rennkurs bietet. Der Abstand zwischen
Vorderkante des Fahrerpodestes und dem nachstgelegenen Teil des
Rennkurses soll zwischen 2 und 4 m betragen. Der weitest entfernte Punkt

des Rennkurses sollte nicht mehr als 60 m von der Mitte des Fahrerpodestes
entfernt sein.

5.8 Eine Senderdeponie muss vorgesehen werden und nahe - oder auf - dem
Fahrerpodest liegen. Diese Senderdeponie muss gegen schlechtes Wetter

und direkte Sonneneinstrahlung geschitzt sein.

5.9 Der Bereich der Rundenz&hlung und Zeithnahme darf fir Zuschauer und
Teilnehmer nicht zuganglich sein.

5.10 Eine Anschlagtafel fiir die Ergebnisse muss im Fahrerlager gegen Regen
geschitzt und fr alle Teilnehmer zuganglich aufgestellt werden.
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5.11 Eine Sprechanlage, die im Fahrerlager und am Fahrerpodest auch wahrend
eines Laufes deutlich verstanden werden kann, muss vorhanden sein.

5.12 Es muss eine flr Teilnehmer und Zuschauer zugangliche Toilette vorhanden
sein. Wenn mdéglich sollte auch eine Waschmaéglichkeit vorgesehen werden.

6 FERNSTEUERUNGEN UND SENDERDEPONIE

6.1 Werden bei einer Veranstaltung Uberwiegend 2,4 GHz-Sender verwendet,
kann der Veranstalter auf eine Senderabgabe in der Senderdeponie
verzichten.

Im Fahrerlager mussen aber alle Sender ausgeschaltet bleiben.

Sollte es zu Problemen kommen, muss eine Senderabgabe erfolgen.

6.2 Wird eine Senderabgabe verlangt, sind die Sender sofort nach Aufforderung
durch den Rennleiter bei der Senderdeponie abzugeben. Die Sender miissen
dabei abgeschaltet, mit der Startnummer gekennzeichnet und nach Gruppen
geordnet deponiert werden.

Die Fahrer sind dabei verpflichtet, die Sender nach Beendigung jedes Laufes
sofort in der Senderdeponie in abgeschaltetem Zustand abzugeben.

6.3 Die Sender werden erst wieder nach Beendigung des letzten Finales

an die Fahrer ausgefolgt.

Fahrer, die vorzeitig das Rennen verlassen wollen, kdnnen den
abgeschalteten Sender mit Genehmigung des Rennleiters ausgefolgt
bekommen.

6.4 Wahrend der Veranstaltung dirfen Sender nur mit Genehmigung der
Rennleitung oder Zeitnahme fir Reparaturen oder Einstellarbeiten ins
Fahrerlager mitgenommen bzw. eingeschaltet werden.

7 FAHRERBESPRECHUNG

7.1 Vor dem Beginn des Rennens ist eine Fahrerbesprechung durchzuflihren, an
der alle Fahrer, deren Helfer, die Clubvertreter und die Offiziellen teilnehmen
massen.

7.2 Die Fahrerbesprechung soll etwa 15 bis 30 min vor dem Start des ersten
Vorlaufes stattfinden.

7.3 Die folgenden Punkte sollen behandelt werden:

- Sicherheitsvorkehrungen

- Startabwicklung

- Verhalten wahrend des Rennens und Sanktionen

- Rechte und Pflichten der Teilnehmer

- Rennabwicklung und Zeitplan

- Vorstellung der Rennleitung und der Offiziellen

8 PROTESTE

8.1 Die Fahrer kénnen nur durch ihren Fahrervertreter Protest einlegen.

8.2 Proteste sind mit schriftlicher Begriindung bei gleichzeitiger Hinterlegung einer
"Protestgebuhr" von 25,-- EURO beim Rennleiter einzubringen.

Die schriftliche Begriindung muss so abgefasst sein, dass der Protestgrund
klar erkenntlich wird und eine Uberprifung des Vorfalles durch den Rennleiter
moglich ist.

8.3 Der Protest muss dem Rennleiter innerhalb von 10 Minuten nach dem
betreffenden Vorfall - oder dem Anschlagen des Ergebnisses des Laufes -
Ubergeben werden.

8.4 Uber den Protest entscheidet die JURY.
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8.5 Die Entscheidung muss innerhalb von 30 Minuten nach Entgegennahme des
Protestes getroffen werden. Aus wichtigen Griinden kann diese Frist auf
maximal 60 Minuten erweitert werden.

8.6 Wird dem Protest stattgegeben, so muss die Geblhr sofort zurlickerstattet
werden, andernfalls erhalt sie der Veranstalter.

8.7 Proteste gegen reglementgerechte Entscheidungen sind nicht méglich.

8.8 Ein Protest gegen die Rundenzahlung ist nicht zulassig.

Auf Antrag eines Fahrervertreters ist allerdings eine Uberprifung der
Ergebnisse der Rundenzéhlung durchzufiihren und falls erforderlich, zu

andern.

8.9 Proteste — welche die Finallaufe betreffen - missen spéatestens 10 Minuten
vor deren Start entschieden sein. Andernfalls muss der Start verschoben
werden, sodass 10 Minuten zwischen Entscheidung und Start verbleiben.

8.10 Der Rennleiter kann auch ohne Protest Resultate oder Entscheidungen
korrigieren, wenn er es fur richtig halt und wenn er seine Entscheidung mit der
JURY abgesprochen hat.

8.11 Da die Zusammensetzung der JURY in den einzelnen Sektionen und
Bewerben unterschiedlich ist, muss dieselbe aus den spezifischen Renn- Reglements
entnommen werden

9 BEWERBUNGEN FUR INTERNATIONALE RENNEN (EFRA, IFMAR)
9.1 Bewerbungen fir einen EFRA-Grand Prix und ein Int. EFRA-Rennen missen
1 Jahr, fur eine EM 2 Jahre und flr eine WM 3 Jahre vor dem jeweils
gewlinschten Veranstaltungsjahr beim OFMAV eingebracht werden.
Bewerbungen sind bis zum 20. August an die jeweils zustandige OFMAVSektion
und als Kopie auch an den OFMAV-DV-Schriftfihrer zu richten.

9.2 Wenn mehrere Bewerbungen fiir das gleiche Event einlangen, entscheidet in
erster Instanz der jeweilige OFMAV-Sektions-Obmann, welche Bewerbung an
die EFRA / IFMAR weitergeleitet wird, da dort von einem Land fur jedes Event
jeweils nur ein Antrag pro Klasse und Jahr eingebracht werden kann. Diese
Entscheidung muss von der jeweiligen OFMAV-Sektion allen Bewerbern
spatestens bis zum 25. August mitgeteilt werden.

9.3 Sollte ein nicht zum Zuge gekommener Bewerber mit der Entscheidung nicht
einverstanden sein, wird durch den OFMAV-Dachverband in Verbindung mit
dem zustandigen OFMAV-Sektions-Obmann entschieden. Begriindungen der
Bewerber mlssen berlicksichtigt werden.

9.4 Wenn danach die vom OFMAV-Dachverband zur Weiterreichung
vorgesehenen Bewerbungen gesammelt an die EFRA weitergeleitet werden,
muss eine Kopie an alle Sektionen und Antragstellenden Vereine rechtzeitig
Ubermittelt werden.
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Generelles Reglement Elektro Flachbahn

A Allgemeines

A1 Rennleiter, Zeitnehmer, Offizielle und Jury

A/1.1. Der Rennleiter ist verpflichtet, wahrend eines Laufs ausschlieRlich das Renngeschehen zu beobachten.
Die Durchsage: "Nr.1 fertig, Nr.2 fertig, usw." und die gleichzeitige Beobachtung eines Monitors beim
Zieleinlauf ist dem Rennleiter nicht gestattet. Diese Aufgabe ist ausschlieBlich dem Zeitnehmer
vorbehalten. Die Pflichten des Rennleiters und Zeitnehmers missen demzufolge von zwei
verschiedenen Personen ibernommen werden.

A/12. Rennleiter

/1.21.  Der Rennleiter hat die absolute Autoritat wahrend der gesamten Veranstaltung. Seine Handlungen
unterliegen streng diesem Reglement. Bei Erfordernis kann aber der zusténdige Sektions-Obmann (in
Abwesenheit ein EL-Vorstandsmitglied) korrigierend eingreifen.

/1.2.2.  Der Rennleiter (oder sein Stellvertreter) muss wéhrend der gesamten Veranstaltungsdauer bei der
Rennleitung anwesend und durch aktiven Einsatz tétig sein (Training, Vorlaufe, Finale).

/1.23.  Der Rennleiter ist startberechtigt, wenn der veranstaltende Klub eine geeignete Ersatzperson stellt (die
Rennleiterfunktion wird fiir diese Zeit von dieser Ersatzperson iibernommen).

/1.24.  Entscheidungen der Rennleitung sind zumindest allen Fahrervertretern ehestens (sofort nach dem
betroffenen Lauf) zur Kenntnis zu bringen und an der Anschlagtafel auszuhangen, sowie in den
Ergebnislisten zu vermerken.

A/13. Zeitnehmer

Fur die Zeitnahme ist ein Zeitnehmer erforderlich, der in Verbindung mit der ,AMBrc -
Zeitmesseinrichtung® (inkl. Computer mit Monitor und Drucker) und dem ,RCM-Programm® fiir eine
einwandfreie Wertung der einzelnen Rennfahrzeuge Sorge tragt. Der Zeitnehmer untersteht nicht dem
Rennleiter, arbeitet jedoch in Eigenverantwortung mit ihm zusammen. Seine Handlungen unterliegen
ebenfalls streng diesem Reglement.

A/14. Fahrervertreter

Der Fahrervertreter ist eine Vertrauensperson nach Wahl des jeweiligen Clubs, muss bei der
Anmeldung dem Veranstalter genannt werden und ist von der Rennleitung anzuerkennen
(Gesprachspartner zwischen Veranstalter und den Fahrern des Clubs).

A/15. Jury

Die Jury besteht aus dem Rennleiter und den Fahrervertretern der teilnehmenden Clubs. Jedes
Jurymitglied hat dabei eine Stimme. Bei Stimmengleichheit entscheidet der Rennleiter.

Die Jury darf keinen Punkt zur Abstimmung bringen, der in krassem Gegensatz zu einem vorhandenen
Reglementpunkt steht und darf auch keine neue Bestimmung zum bestehenden Reglement beschlieRen.
Die Fahrervertreter miissen Gelegenheit haben, sich mit Fahrern ihres Clubs absprechen zu kdnnen (erst
danach kann eine Jury-Abstimmung vorgenommen werden).

Die Abstimmung erfolgt getrennt nach Klassen (z.B. Standard und Expert)

A/16. Weitere Offizielle
Bei STM-Laufen ist es erforderlich, neben dem Rennleiter und dem Zeitnehmer noch mindestens zwei
weitere Offizielle fir die technische Abnahme vorzusehen.

A/1.7. Modus zur Durchfiihrung einer direkten Abstimmung:
Alle Fahrer werden durch den Rennleiter aufgefordert, sich an einem bestimmten Punkt einzufinden. Die
Abstimmung erfolgt durch Einnehmen einer der Stimme entsprechenden Position (z.B. alle JA rechts, alle
NEIN links). Bei Stimmengleichheit Rennleiterentscheid. Sollte ein Fahrer 5 Minuten nach Aufruf durch
den Rennleiter nicht anwesend sein, so verzichtet er auf sein Stimmrecht.
Die Abstimmung erfolgt getrennt nach Klassen (z.B. Standard und Expert)
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A/2 Vergabemodus fiir nationale Meisterschaften (STM bzw. LM)

A/21. Die Bewerbungsfrist fiir einen Lauf zu einer nationalen Meisterschaft (STM, LM) endet 4 Wochen vor der
OFMAV-Generalversammlung.
Ausnahme: Fir die Austragung eines STM-Laufes in der Klasse 1:12 missen die Bewerbungen bis
zum 30.Juni beim zust&ndigen Sektionsobmann abgegeben werden.

A/22. Die Auswahl der Rennstrecken fiir STM- und LM-L&ufe erfolgt bei der jahrlichen OFMAV-GV. Bei der
Vergabe der Laufe werden Kriterien wie Bahnzustand, Organisation (Rennleitung / Zeitnahme),
Fahrerlager und das Umfeld berticksichtigt.
Bei der Laufvergabe wird auch darauf geachtet, ob und wie viele Starter eines Vereines im Vorjahr bei
verschiedenen STM- oder LM-Laufen teilgenommen haben (Relation zur Lizenz-Anzahl).

A12.3. Voraussetzung fir eine nationale Meisterschaft sind mindestens 2 verschiedene Veranstalter auf
mindestens 2 verschiedenen. Strecken (Ausnahme: Einzelveranstaltung bei STM-L&aufen)

A/24. Eine Verschiebung eines OFMAV-sanktionierten Rennens, LM bzw. STM ist nicht méglich.

A/3  Anforderungen an den Veranstalter
A/3.1. Bei STM-Laufen muss ein fixer Stromanschluss zur Verflgung stehen (siehe A/ 4.13).

A/3.2. Wahrend des Trainings muss eine Frequenztafel vorhanden sein und auch benitzt werden konnen. Sie
ist in der Nahe der Senderdeponie oder beim Fahrerpodest anzubringen.

A/33. Die automatische Rundenzahlanlage bei STM-Laufen muss eine Zéhlgenauigkeit von 1/100 Sekunde
aufzuweisen.

A/34. Der jeweilige Veranstalter hat verpflichtend nach dem eigenen Rennen (spatestens in der anschlieRenden
Woche) folgende Dinge an die entsprechenden Stellen weiterzugeben:
/344, anden nachsten Veranstalter (lber einen Fahrer des néchsten Veranstalters, den Sektionsobmann
oder per Post) innerhalb einer Woche
e ein USB STICK mit Daten des jeweiligen Rennens, sowie einen Ausdruck der Tages- und
Gesamtwertung.
e den Messkoffer der technischen Abnahme
/342.  anden zustandigen Sektionsobmann (sofort nach dem Rennen — spétestens in der folgenden
Woche)
e Die kompletten Daten des jeweiligen Rennens (am besten als ZIP-File per E-Mail, Uberbringer
oder Post )
e nachstehende Ergebnislisten der Zeitnahme (elektronisch per Email) :
- Ergebnis nach allen gefahrenen Vorlaufen (Vorlaufreihung mit allen Vorlaufzeiten und
Vorlaufpunkten)
- Endergebnis nach dem letzten Finale (mit allen Finalzeiten und Finalpunkten, sowie den
Gesamtpunkten)
- Rangliste (ab dem 2.Saison-Rennen jeder Klasse)

A/35. Jeder Veranstalter eines STM-Laufes muss seine Strecke spatestens 1 Monat vor dem Rennen vom
zustandigen Sektionsobmann (oder einer von diesem erméachtigten Person) abnehmen lassen. Hier
sollen dann gemeinsam mit dem Veranstalter verschiedene Einzelheiten wie Bahnzustand,
Bahnbreite, Einsicht auf die Rennstrecke, Streckenbegrenzung, Stromversorgung, Platzbedarf, etc.
begutachtet sowie die gesamte Rennorganisation durchbesprochen werden.

A/36. Sollten besprochene Méngel bei der Abnahme der Rennstrecke bis zum Rennen nicht oder nur mangeind
behoben worden sein, so hat der OFMAV-Elektro-Vorstand das Recht, den Verein mit entsprechenden
Sanktionen zu belegen (z.B. eine Sperre bis zur Behebung der Méngel und eine Geldstrafe / Bescheid
nach EL-Sekt.-Vorst.-Beschluss).

A/4  Anforderungen an die Strecke

A/4.. Eine Strecke, die nicht den Anforderungen entspricht, kann durch die Jury abgelehnt werden (siehe A /
1.5). Aus der Ablehnung der Strecke entsteht nicht automatisch das Recht auf Austragung eines
Ersatzrennens auf dieser Strecke. Im Gegenteil, der Veranstalterclub wird fiir die Dauer eines Jahres
fir eine derartige Veranstaltung gesperrt (Entscheidung des OFMAV-Elektro-Vorstandes).

A/4.2. Die Streckenfilinrung muss Links- und Rechtskurven aufweisen und kann eine oder mehrere Geraden
beinhalten.

A/43. Die Strecke muss vom Fahrerpodest aus unbehindert eingesehen werden kénnen.
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Allgemeines

Al44.
Al45.

Al46.

Al4T.

A48

Al49.

A4.10.
Al411.

Al412.

Al4.13.

Al4.14.

AlS5
Al51.

Al5.2.

A/53.

Al54.

A/55.

Die Lange des Kurses soll an der Ideallinie gemessen werden.

Die AuRenbegrenzung muss so beschaffen sein, dass Fahrzeuge, die eine Kurve verfehlen oder aulier
Kontrolle geraten sind, abgefangen werden. Bei der Auswahl der duleren Begrenzung sollte die
Sicherheit der Zuschauer, nicht die der Fahrzeuge, maltgebend sein.

Es muss eine Innenbegrenzung vorhanden sein. Sie soll Kurvenschneiden vorbeugen und verhindern,
dass Fahrzeuge in andere Streckenteile gelangen kdnnen. Sie darf aber die Sicht auf die Strecke nicht
unzumutbar einschranken.

Die Begrenzungen diirfen keine Rampen bilden, durch die Fahrzeuge in den Zuschauer- oder
Boxenbereich abgelenkt werden kénnen.

Die Streckenbegrenzungen sollen verhindern, dass Fahrzeuge auf andere Streckenabschnitte gelangen
konnen. Durch entsprechende Vorkehrungen muss aber einem von der Strecke abgekommenen
Fahrzeug ein Wiedereinfahren méglich sein.

Das Eingreifen von Streckenposten soll durch die Verwendung von geeigneten Begrenzungen minimiert
werden.

Die Verwendung von Autoreifen als Streckenbegrenzung ist nicht zuléssig.

Es muss eine Start/Ziellinie vorhanden sein, welche sich mit der Messschleife der Rundenzahlanlage
deckt.

Rund um die Strecke sind mit den Startnummern gekennzeichnete Platze flir die Streckenposten
vorzusehen.

Fir jeden Teilnehmer muss ein Elektroanschluss von 230 V und min. 120 W zu Verfigung stehen, eine
Steckdose entsprechender Leistung fir bis zu 8 Fahrer ist verpflichtend.

Entfernung Arbeitsplatz-Steckdose darf max. 10 m betragen.
Fir jeden Fahrer muss ein Uberdachter Arbeitsplatz, mindestens 80 ¢cm breit und 50 cm tief plus
zusétzlichem Abstellplatz fir Leergut, sowie eine Sitzgelegenheit zu Verfligung stehen.

Um fiir alle Fahrer gleichmaRig gute Bedingungen zu schaffen, hat der Veranstalter fiir die Reinheit
und gleichmaRige Griffigkeit der gesamten Strecke (L&nge und Breite) zu garantieren (ev. durch
aufbringen von Zuckerwasser)

Ausschreibung

Die Ausschreibung fiir alle OFMAV-Rennen muss mindestens folgende Angaben enthalten:
- Bezeichnung des Rennens (STM, LM, sonstige),
- Datum und Ort (wenn mdglich Lageplan beilegen und Quartierliste mitsenden),
- auszutragende Klasse/n, ungefahrer Zeitplan, Hinweis auf das gliltige Reglement,
- OFMAV-sanktioniert (Zustimmung des OFMAV-Elektro-Vorstandes erforderlich),
- eventuelle Teilnahmebeschrankungen (Teilnehmerzahl 80 — 120 / Einzellauf 150),
- Rennleiter namentlich anzufiihren,
- Zeitnehmer (namentlich anzufiihren)
- Nennadresse, Nennschluss und Nenngeld
- Angaben (ber Verpflegung, WC, Waschgelegenheit,
- Angaben Uber Stromanschluss, Kompressor, Boxentische und Regenschutz.
Angaben zu Maximaler Ubersetzung bei Klasse Standart (falls beschlossen)
- Angaben (iber Trainingsmaéglichkeiten am Freitag des Rennwochenendes (ein Verbot des Trainings
am Freitag darf nicht ausgesprochen werden).

Jeder STM-Veranstalter muss seine Ausschreibung bis Ende Marz des Veranstaltungsjahres an den
Sektions-Schriftfiihrer EF senden (per Email oder Post).

Die Ausschreibungen der Rennveranstaltungen werden vom Rennveranstalter an alle Vereine, welche
OFMAV-Lizenzinhaber in den Elektrosektion gemeldet haben, versandt.
(Anforderung der aktuellen Adressen beim Sektionsschriftfiihrer bzw. OFMAV-Schriftfihrer)

Die Ausschreibungen fiir STM-L&ufe und anderer OFMAV-Rennen (LM und sankt. Rennen) miissen
spatestens 2 Wochen vor Nennschluss bei allen Elektroklubs eingetroffen sein.

Die auf der Ausschreibung angefhrten Einrichtungen wie WC, Verpflegung, Kompressor und
Stromanschluss 230 Volt missen auch bereits wahrend des offiziellen Trainings am Vortag zur
Verfiigung stehen.
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Landesmeisterschaften

Al6
Al6.1.

Al6.2.

A/6.3.

A/64.
A/6.5.

A/6.6.

AlT
AT

AlT2.

AlT3.

AlT4

Al8
Al81.

Nennung

Nennungen miissen fristgerecht bis zum Nennschluss eingereicht werden.
Nennungen, die nach dem Nennschluss beim Veranstalter eingehen, kénnen abgelehnt werden.

Die Nennformulare miissen sorgfaltig, vollstandig und leserlich ausgefilllt sein.
Der Veranstalter kann Nennungen, die nicht entsprechen, ablehnen.
Es missen 3 verschiedene Frequenzen als 5-stellige Zahl in MHz und die entsprechende Klasse
angegeben werden, auch wenn der Teilnehmer eine Synthesizer-Anlage benutzt! Der Hinweis ,Synth*
ist in diesem Fall jedoch ebenfalls anzufihren.
Benutz der Teilnehmer ein DSM - System so reicht diese Angabe alleine aus.
AuBerdem ist verpflichtend eine AMB/RC Transpondernummer zu nennen.

Fur OFMAV-sanktionierte Rennen gilt: Nennung eine Woche vor dem Event (Rennen am Sonntag -
Nennschluss eine Woche vorher, Poststempel Samstag / Fax oder Email Sonntag).
Fur STM-L&ufe sind in jedem Fall die Nennformulare des OFMAV zu verwenden. Nachnennungen
sind bis 18 Uhr am Vortag der Veranstaltung méglich (meistens Freitag) (siche A/ 7.4).
Die Vergabe von Restplatzen bei einem STM-Lauf, bei dem das Teilnehmerlimit {berschritten wurde,
wird nach Absprache zwischen EL-Vorstand und Veranstalter entschieden.

Die Nennung zu STM-Laufen muss durch die Clubs erfolgen (nicht durch die Fahrer). Gleichzeitig mit der
Nennung mussen die Clubs auch einen Fahrervertreter namhaft machen.

Entscheidungen zum OFMAV-Reglement dirfen nicht (iber den Zivilrechtsweg eingeklagt werden. Mit der
Abgabe der Nennung verzichtet der Fahrer auf den Rechtsweg

Présenzdiener/Zivildienstleistende kénnen ihre Nennung kostenfrei bis 18 Uhr am Vortag des Rennens
zurlickziehen, da sie nicht immer wissen, ob sie am Rennwochenende dienstfrei sind.

Nenngeld, Abgabe an den OFMAV

Die Hohe des Nenngeldes fir STM-, und LM-L&ufe, sowie der an den OFMAV abzufiihrende Anteil des
Nenngeldes, wird vom OFMAYV bei der GV in EL-Sektionsmeeting festgelegt (siehe G/ 3).
Zahlungsweise bei STM-Laufen:
Das Nenngeld ist bereits durch die Anmeldung fallig und ist spatestens bei Betreten der Anlage zu
begleichen.
Riickerstattung:
Nenngeld ist Reuegeld und wird grundsétzlich nicht zuriickgezahlt, auch nicht bei Regenabbruch
oder Nichtbeginn wegen Regen.
Ausnahmen:
- Verhinderung von Prasenz- und Zivildiener
- Absage der Veranstaltung aus baulichen Griinden
- Ablehnung der Strecke nach Jury Entscheid nach Punkt A/ 1.5

Fur Nachnennungen (nach Nennschluss) ist das doppelte Nenngeld zu entrichten

wDOping
Steht ein Teilnehmer, Mechaniker oder ein Offizieller unter Alkohol- oder Drogeneinfluss, so wird der
Fahrer unmittelbar disqualifiziert, bzw. der Offizielle / der Mechaniker ,auBer Dienst* gestellt.

Landesmeisterschaften

B/1
B/1.1.

B/1.2

Allgemeines

LM’s werden vom OFMAYV akzeptiert und sanktioniert, wenn das Einverstindnis aller anwesenden Clubs
des/der betreffenden Bundeslandes/-lander beim EL-Sektionsmeeting vorliegt.

Wenn ein LM-Veranstalterclub einen LM-Lauf an einem Wochenende durchfiihrt, darf kein anderer LM-
Veranstalterclub, der im gleichen Durchfiihrungsbereich (z.B. W/NO, St/K) ansassig ist, zur gleichen
Zeit ein anderes Rennen (Clublauf, etc.) durchfiihren.

Bei Zuwiderhandeln wird diesem Club der im Veranstaltungsjahr bewilligte LM-Lauf gestrichen oder —
wenn dieser Lauf bereits durchgefiihrt wurde — dessen Wertung aus dem LM-Gesamtergebnis
herausgenommen und der Club selbst fiir das darauf folgende Jahr von der Vergabe von
Landesmeisterschaften im betroffenen Gebiet ausgeschlossen.
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Staatsmeisterschaften

B/2
B/2.1.

B/3
B/3.1.

B/3.2.

Zulassung

Grundsatzlich gibt es keine Teilnahmebeschrankung.
Es kénnen alle OFMAV-Lizenzfahrer in die LM-Wertung aufgenommen werden (z.B. Teilnehmer aus
anderen Bundeslandern und auslandische OFMAV-Lizenzinhaber).
Die Annahme der Nennungen muss in der Reihenfolge: "1. OFMAV-Fahrer, 2. Club-Fahrer, 3. andere
Fahrer" erfolgen.

Wertung

OFMAV-Fahrer werden in eigene Finale eingeteilt und in einer laufenden Gesamtwertung wird unter den
OFMAV-Fahrern der Landesmeister ermittelt. Alle anderen Teilnehmer werden ebenfalls in eigene
Finale eingeteilt, aber in keiner Gesamtwertung gefiihrt (Mindestteilnehmerzahl fiir ein eigenes Finale
sind 3 Starter).

Ausnahme: OFMAV-Fahrer und Clubfahrer (0./u. Gaste) kénnen im gleichen Finale starten, wenn
separat gewertet wird (max.1 bis 2 Gaste o./u. 1 bis 2 Clubfahrer / weniger als 3 Fahrer).

restliche Punkte zur Wertung siehe F/ 15 & F / 16

Staatsmeisterschaften

(o
Cr1.1.

Cr1.2.
C/13.

Cr14.
/141,

114.2.

C/15.

C/1.6.

C/2
Cl21.

C/3
C/3.1.

Allgemeines

STM’s werden prinzipiell in den Elektro-Flachbahn Klassen Tourenwagen Scale (Expert und Standard),
Pro 10 ,1:12 und F1 durchgefiihrt.

STM-Laufe dirfen nicht als Subwertungen von internationalen Rennen veranstaltet werden

Eine Woche vor und nach bzw. wahrend einer EM oder WM diirfen keine STM-L&ufe in den jeweiligen
Klassen stattfinden.
Staatsmeisterschaft Austragungsmodus (Zeitablauf):
Einzelveranstaltung (nur ein Lauf pro Klasse):
1. Tag 9.00-14.00 Uhr offizielles Training
ab 14.30 Uhr Vorlaufe (wenn maéglich 3 Durchgénge)
2. Tag 7.00- 8.30 offizielles Training
ab 09.00 Uhr Vorlaufe (restliche Vorlaufe)
im Anschluss an die Vorlaufe Finallaufe

Rennserie (mehrere Léaufe pro Klasse):
1. Tag: 13.00-18.00 Uhr offizielles Training
2. Tag: 7.00- 8.30 offizielles Training
ab 09.00 Uhr Vorlaufe
im Anschluss an die Vorlaufe Finallaufe (alle Finallaufe (A, B, C...) missen in gleicher Anzahl
gefahren werden)

Sollte es in einer Klasse nur 1 STM-Lauf (Einzellauf) geben, so muss dieser in der Haupt-Ferienzeit
ausgetragen werden, um speziell Jugendlichen eine Teilnahme zu ermdglichen.

Sind zu einem STM-Lauf weniger als 40 Starter gemeldet, kann der Veranstalter nach Genehmigung
durch den zustandigen Sektionsobmann eine oder mehrere Gasteklassen zusatzlich starten lassen.
Fir den Veranstalter haben jedoch bei all seinen Entscheidungen der STM-Lauf Vorrang.

Zulassung

Es sind alle OFMAV-Fahrer startberechtigt, die eine gliltige OFMAV-Lizenz einer Elektrosektion besitzen
(auch auslandische Lizenzinhaber).
Eine allfallige Teilnahmebeschrankung ist dem Jahresteil des Reglements zu entnehmen (wird bei der
alljahrlichen OFMAV- G.V. im EF-Sektionsmeeting beschlossen).

Wertung
Wertung siehe F /15 & F / 16
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Europa- und Weltmeisterschaften

D Europa- und Weltmeisterschaften

D/1 Allgemeines

D/1.1. Interessenten fir einen Start bei einer EM bzw. WM in dem der aktuellen Rennsaison folgenden Jahr,
haben ihren Wunsch an einer Teilnahme (ber ihren Club beim zustandigen EF-Sektionsobmann bis
30. September (Deadline), der dem gewdlnschten Eventjahr vorgelagerten aktuellen Rennsaison
mittels OFMAV-Formular (EM_WM_EF.PDF / EM_WM_EB.PDF), zu beantragen.

Gleichzeitig mit dem Antrag ist die Anmeldegeblhr auf das Sektionskonto einzuzahlen. (Antrédge ohne
Hinterlegung der Anmeldegebiihr kdnnen nicht angenommen werden.)

Auf Grundlage dieser Anmeldungen werden die Startplatze bei der EFRA Generalversammlung
Anfang November beantragt.

D/1.2. Die Hohe der Anmeldegebihr (siehe auch G/ 3) richtet sich nach dem Beitrag, den der OFMAV an die
internationalen Verbande zu liberweisen hat. Sollte die Vorschreibung — aufgrund von
Wahrungsschwankungen, etc. — durch die internationalen Verbande geringer ausfallen, so wird der
Differenzbetrag rlickerstattet.

D/1.3. Furdie Teilnahme an einer EM bzw. WM ist eine internationale Lizenz (EFRA) notwendig. Diese kann (iber
den eigenen Club beim OFMAV-Kassier beantragt werden (siehe auch G/ 3)

D/2 Verteilung der vorhanden EM- bzw. WM-Platze

D/2.1. Furdie EM fix qualifiziert sind die jeweils vier bestplatzierten Fahrer in der entsprechenden Klasse der
vergangenen STM, sofern sie ihr Interesse an einer Teilnahme gemaR D / 1.1 bekundet haben.
Weitere Startplatze werden nach der Rangliste der aktuellen Rennsaison an die Bewerber vergeben.
Teilnehmer der Standardklasse TW sind nicht Startberechtigt.

D/2.2. Firdie WM kénnen sich je nach vorhandenen Startplatzen die Bestplatzierten der beiden vergangen
STM’s bewerben.

D/2.3. Wenn ein Startplatzkontingent nicht ausgeschdpft wird und es aus sportlichen Sicht keine Einwande
bestehen, kénnen auch Fahrer eine Teilnahmeberechtigung erhalten, die den Punkt D/ 2.1 nicht
erfillen.

D/3 Abmeldung von EM / WM

D/3.1. Ergibt es sich nach Ende Februar, dass ein gemeldeter Fahrer nicht teilnehmen will, so hat er das
umgehend (jedenfalls ausreichend vor der Veranstaltung) dem zustandigen Sektionsobmann
mitzuteilen. Ansonsten wird er fir alle derartigen Veranstaltungen in der néchsten Saison seitens des
Verbandes gesperrt. Die Anmeldegebiihr verféllt in jedem Fall.

D/4 Nachnennungen zu EM
D/4.1. Bis 1 Monat vor der EM kann ein Re-Allocation Platz beantragt werden. Dies kostet jedoch das 1,5-fache

einer normalen Anmeldegebiihr. (Re-Allocation ist eine Warteliste bei der EFRA, wo zuriickgelegte -
nicht genlitzte - Platze neu vergeben werden)

D/5 Riickerstattung von Anmeldegebiihr

D/5.1. Interessenten, die keinen Startplatz erhalten, bekommen die Anmeldegebiihr in voller Hohe zuriick.

D/5.2. Geht ein Startplatz bei einer EM bzw. WM durch Verschulden eines osterreichischen Teilnehmers verloren,
verfallt die Anmeldegebiihr und wird dieser fiir die nachste derartige Veranstaltung seitens des
Verbandes gesperrt.

D/5.3. Zieht ein Fahrer seine Teilnahme beim zustandigen Sektionsobmann zurlick, nachdem beim
internationalen Verband die Startplatze beantragt wurden, so erhalt er die Anmeldegebiihr zurtick,
sobald ein von Ihm zu nennender Ersatzfahrer die Anmeldgeblihr auf das Elektro-Sektionskonto
eingezahlt hat.
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Renndurchfiihrung

E OFMAV-sanktionierte Rennen
E/1 Allgemeines

E/1.1. Die Zustimmung des OFMAV kann fiir alle Rennen beantragt werden, die nach dem OFMAV-EF-
Reglement ausgetragen werden (gilt fiir alle OFMAV-Clubs).

E/1.2. OFMAV-sanktionierte Rennen werden in den OFMAV-Kalender aufgenommen.

E/1.3. Firdie Durchfihrung eines OFMAV-sanktionierten Internationalen Rennens (z. B. : I.R. = Int. Rennen) ist
der Terminwunsch wie bei einer STM oder LM mittels eines OFMAV-Antragsformulares rechtzeitig vor
dem Sektions-Meeting anlasslich der jahrlichen OFMAV-GV einzureichen.

E/14. Firdie Aufnahme in den Int. OFMAV-Rennkalender und die Prioritat, zwischen den STM- und LM-Rennen
bei den Terminwiinschen berlicksichtigt zu werden, ist eine Anmeldegebiihr bis spatestens 4 Wochen
vor der GV auf das Sektionskonto einzubezahlen (siehe G/ 3). (Sonstige Abgaben an den OFMAV
sind nicht abzufiihren). Angemeldete I.R. kénnen terminlich nicht verschoben — sondern nur abgesagt
- werden.

E/2 Zulassung

E/2.1. Alle OFMAV-Lizenzinhaber und alle anderen interessierten Teilnehmer kdnnen an den Start gehen, sofern

der Veranstalter keine Teilnahmebeschrankungen erlasst (OFMAV - Vorrang).
E/3 Wertung
E/3.1. Alle Teilnehmer starten entsprechend der Vorgabe des Veranstalters und werden differenziert gewertet
(Wertungsvorschlage siehe B/ 3).
F Renndurchfihrung
(fir alle OFMAV-Rennen — wie STM, LM und sanktionierte)
F/1 Allgemeines

F/1.1. Der Austragungsmodus ist im Reglement festgelegt und kann nur wahrend der OFMAV-GV im EF-
Sektionsmeeting geandert werden.

F/1.2. Ein Rennen beginnt mit dem offiziellen freien Training (wie in der Ausschreibung angegeben).

F/1.3. Absolutes Handy-Verbot auf dem Fahrerpodest und im unmittelbaren Bereich der Rennstrecke — Handy
muss ausgeschaltet sein (Sanktionen siehe F / 17.2.18).

Fl2 Absage und Abbruch von Rennen

F/2.1. Ein Rennen gilt als abgesagt, wenn eine Durchfiihrung des Rennens nicht méglich ist und dies vor dem
Beginn des offiziellen Trainings bekannt gegeben wird, oder wenn die Strecke nach dem Beginn
des offiziellen Trainings von den Fahrervertretern abgelehnt wird. In beiden Féllen entscheidet die
Jury (A/1.5).

Bei Absage ist das Nenngeld nicht einzuheben bzw. zuriickzuzahlen. (siehe auch A/7.2)
Regen ist kein Absagegrund sondern ein Abbruch It. Pkt. A/2.2.

F/22. Ein Rennen gilt als abgebrochen F/2.5 wenn es nach 10:30 Uhr am Renntag durch Fahrerentscheid nicht
mehr begonnen oder fortgesetzt wird. Verlassen viele Fahrer vor diesem Zeitpunkt die Veranstaltung,
so ist das Rennen der jeweiligen Klasse sofort abzubrechen, wenn weniger als die Hélfte der
genannten Fahrer verbleiben. Das Nenngeld verbleibt dem Veranstalter. Bei Verlassen der
Veranstaltung ohne Abmeldung ahnlich Pkt. F/17.2.15 Streichung des besten Rennens.

F/2.3. Es gibt keine Regenrennen wéhrend eines Niederschlages (Regen, Schnee, Eis, Graupel). Bei feuchter
Fahrbahn ohne Lachen und ohne weiteren Niederschlag kann unter Ber(cksichtigung von F / 14.1
gefahren werden.

F/24. BeiWitterungsproblemen kann das gesamte Training auf ein Minimum von einer Stunde gekiirzt werden

(Entscheidung des Rennleiters).
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Renndurchfiihrung

F/25. Muss aus zwingenden Grlinden (starker Regen, Unfall, defekte Zeitnahme, etc.) das Rennen
unterbrochen / zeitlich verschoben werden, so entscheiden direkt die Fahrer, ob die Veranstaltung
abzubrechen oder fortzusetzen ist (siehe A/ 1.7). Die Entscheidung dartiber darf nicht spater als 180
Minuten nach der Unterbrechung geféllt werden und muss in den Resultaten vermerkt sein.

Bei dieser Entscheidung ist auch auf die Durchflihrbarkeit (Zeitplan) zu achten.

Das Rennen darf nicht vor 10 Uhr 30 am Renntag abgebrochen werden,

Bei Problemen mit der Witterung und daraus resultierender Zeitverschiebungen konnen die Finale
durch Direktentscheid der Fahrer (siehe A/ 1.7) gekurzt werden (2xA, 2xB, 2xC, etc.).

F/3 Technische Abnahme

F/3.1. Alle Fahrer kdnnen ihr Fahrzeug vor Beginn der Veranstaltung einer technischen Uberpriifung unterziehen
lassen. Der Rennleiter hat das Recht, jederzeit Fahrzeuge ohne Angabe von Griinden iberpriifen zu
lassen.

F/3.2. Fahrzeuge missen in jedem Fall vor dem Lauf, spatestens zum Start der vorigen Gruppe, zur techn.
Abnahme gebracht werden. Zu priifen sind die Legalitat des Fahrzeuges nach Malen, Gewicht,
Technik, Reifen und Akkuspannung.( 8,4 /4,2 V) Nach der Kontrolle darf das Fahrzeug den Bereich
der techn. Abnahme bis zum Start nicht mehr verlassen.

F/3.3. Untergewicht (Kontrolle im windgeschiitzen Raum) und Karosseriemalie diirfen unter Aufsicht
nachgebessert werden. Fahrzeuge, die zu spat zur Kontrolle gebracht werden (nach ,3 Minuten bis
zum Start‘), sind zu diesem Lauf nicht zugelassen bzw.wird dieser gestrichen.

F/3.4. Jeder Fahrer darf nur ein Fahrzeug pro Klasse einsetzen.
F/35. ImZweifelsfalle ist der Nachweis der Legalitit des Fahrzeuges durch den Teilnehmer zu erbringen.
F/3.6. Ein Austausch wesentlicher Teile darf nur mit Genehmigung des Rennleiters durchgefiihrt werden.

F/3.7. Die Gerate zur ,Technischen Abnahme® - Messkoffer (Messlehren + Waage / Induktionsgerét) - werden
vom jeweiligen OFMAV-Sektionsobmann beim 1.Saison-Rennen dem 1.Veranstalter zur Verfligung
gestellt (Depot beim zustandigen Sektions-Obmann).

Die Weitergabe dieses Messkoffers obliegt dem jeweiligen Club (Weitergabe von 2+4wd an 2+4wd-
Veranstalter und Pro10/TW/1:12 an Pro10/TW/1:12 Veranstalter, bis zum letzten Rennen des Jahres).
Danach retour an die Sektions-Obmanner !

Fl/a Frequenzen, Frequenzwechsel, Senderanlage

F/4.1. Vor Beginn der Vorlaufe (bzw. des gezeiteten Trainings) miissen alle Sender bei der Senderdeponie
abgegeben werden. Bei der Abgabe muss die Senderfrequenz mit der auf der Startliste angefiihrten
(meist identisch mit der ersten in der Nennung angegebenen) Frequenz (ibereinstimmen und der
Sender abgeschaltet sein.

Eventuell notwendige Frequenzwechsel sind dem Fahrer rechtzeitig vor dem Start mitzuteilen und
diese Verdnderung muss auch vom Zeitnehmer im Programm eingegeben werden.

Es ist fiir die Zeitnahme auch verpflichtend, Frequenziiberschneidungen und Frequenzwechsel auf
dem Aushang deutlich zu kennzeichnen.

Bei den Frequenzen ist ein Mindestfrequenzabstand von 20 kHz bzw. Spiegelfrequenzen von 455
kHz (+ und -) zu beachten. Wird mit 20 kHz-Frequenzabstand im Programm gearbeitet, so wird dies
beriicksichtigt und in der iblichen Form gekennzeichnet (* hinter den Frequenzen,...). Dies ist
besonders fiir die Finalldufe wichtig.

F/4.2. Folgende MalRnahmen sind bei Frequenzproblemen erforderlich in den...

1424, .. Vorlaufen: Frequenzwechsel durch den Fahrer mit der hdheren Startnummer.
14.22. ... Finalldufen: Der langsamere Fahrer (nach den Vorlaufergebnissen) muss bei Bedarf die Frequenz
wechseln.

14.23.  Kénnen die Probleme dann noch immer nicht behoben werden, so wird diese Angelegenheit gemeinsam
durch Zeitnehmer und Rennleiter mit den betreffenden Fahrern abgeklart.

F/4.3. Ohne Zustimmung des Zeitnehmers darf kein Frequenzwechsel vorgenommen werden.

F/4.4. Wenn ein Frequenzwechsel notwendig ist, muss dem Fahrer eine Frist von 5 Minuten (ab der
Bekanntgabe) eingerdumt werden um den Austausch durchzufiihren. Diese Frist ist auch zu
gewahren, wenn der Frequenzwechsel durch einen Irrtum der Rennleitung notwendig wird.

F/45. Fahrer, die einen Frequenzwechsel nicht durchflihren wollen oder kénnen, verlieren ihre Startberechtigung
fir den betroffenen Lauf.
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F/486.

Fl4.7.

F/48.

FI5

F/5.1.

F/52.

F/53.

156.3.1.

F/54.
F/55.

F/6

F/6.1.
16.1.1.

16.1.2.
16.1.3.
16.1.4.
/16.1.5.

/16.1.6.

F/6.2.

16.2.1.

16.2.2.

16.2.3.

16.2.4.

16.2.5.

Vor jedem Lauf einer neu zusammengestellten Gruppe und vor dem ersten Lauf jeder Finalgruppe muss
eine Frequenzkontrolle durchgeflihrt werden. Treten dabei Stérungen auf, so muss durch
entsprechende MalRnahmen Abhilfe geschaffen und der Start eventuell verschoben werden.

Werden Stdrungen durch einen offensichtlich schadhaften Sender oder durch einen vom Fahrer
vorgenommenen falschen Frequenzwechsel verursacht, so kann der Start trotzdem erfolgen. Der die
Storungen verursachende Fahrer ist aber so lange von der Teilnahme auszuschlieRen, bis der Fehler
behoben ist oder eine andere fehlerfrei funktionierende Anlage verwendet wird.

Es ist strengstens verboten, den Sender mit zusatzlichen oder externen Akkus/Batterien zu betreiben.

Training

Bei STM-Laufen sind vor dem eigentlichen Rennen mindestens 5 Stunden fiir offizielles Training (freies
Training) vorzusehen. Eine Verldngerung des offiziellen Trainings ist nach rechtzeitiger Bekanntgabe
maglich.

Der Veranstalter muss das Training organisieren. Bis zu 60 Startern in Blécken (z.B. 30 min. Mod. / 30
min. Stand., entsprechend der Teilnehmerzahl), darliber nach Vorlaufgruppen-Einteilung.

Fahrer, die am Vortag des STM-Laufes auBerhalb der angegebenen Trainingszeiten trainieren, werden
von dieser Veranstaltung ausgeschlossen (Sanktion F / 17.2.18).

Trainingsbeginn:

Der offizielle STM-Trainingsbeginn ist am Vortag des Rennens (meist Samstag) um 13.00 Uhr (bei
Einzelveranstaltungen ab 9 Uhr). Ein inoffizielles Training vor diesem Zeitpunkt ist méglich, sofern in
der Ausschreibung angegeben. Regel wird dahingehend ergénz: Wenn am Freitag trainiert werden
kann, muss dies vom Veranstaltenden Verein in der Ausschreibung angegeben werden. Es kann einen
Trainingsgebuhr verlangt werden (gehdrt nicht zum offiziellen Training).

Eine Vorverlegung des offiziellen Trainings am 1.Trainingstag ist nicht méglich.

Gezeitetes Training ist nur nach dem freien offiziellen Training nach Ankiindigung des Rennleiters mdglich
(und nicht wéhrend des freien Trainings).

Gruppeneinteilung - Vorlaufe

Allgemeines
Die Vorlaufgruppen sind nach der Qualifikation der Fahrer und nicht nach den verwendeten Frequenzen
einzuteilen.
Weniger routinierte Fahrer dlrfen in den Vorlaufen nicht mit erfahrenen Fahrern in einer Gruppe starten.
Die Vorlaufe beginnen mit der weniger routinierten Gruppe und enden mit den Routiniers.
Die Gruppeneinteilung und die Reihenfolge der Gruppen ist an der Anschlagtafel auszuhéngen.
Die Gruppeneinteilung darf nur bei schwerwiegenden Problemen, die nicht anders geldst werden
kénnen, geandert werden (durch Jury-Entscheid - siche A/ 1.5).
Die Gruppen sollen méglichst gleich groR sein. Wenn verschieden grolle Gruppen notwendig sind, so
sind die Routiniers in die groReren Gruppen einzuteilen.
Zusatz Staatsmeisterschaft
Sind fiir einen STM-Lauf weniger als 35 Teilnehmer genannt, so kénnen 5 Vorlaufe zur Ermittlung der
Startaufstellung durchgefiihrt werden.
Ansonsten, oder bei starken Zeitverzogerungen, werden 4 Vorlaufe gefahren.

Die Vorlaufgruppen werden nach dem aktuellem Stand der STM, ohne Streicher,eingeteilt. Fir das erste
Rennen der Saison gilt der Endstand der STM des Vorjahres.

Bei STM-Laufen sind in den Vorlaufen mindestens fiinf und hochstens zehn Fahrer je Gruppe
vorzusehen, es sollte jedoch versucht werden mindestens 8 Teilnehmer pro Gruppe einzuteilen.

Bei der Zeiteinteilung flir die Vorlaufe ist auf mindestens 60 Minuten Zeit zwischen den Starts der
gleichen Vorlauf-Gruppe fiir das Laden und etwaige Wartungsarbeiten zu achten.

Zwischen zwei aufeinander folgenden Laufen muss ein Zeitraum von mindestens 2 Minuten liegen (Lauf-
Ende bis Start nachster Lauf).
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FI7 Pausen zwischen Vor- und Finallaufen

F/7.1. Beider Zeiteinteilung fiir die Vor- und Final-Laufe ist auf eine Zeitspanne von mindestens 60 Minuten
zwischen den Starts der Vor- bzw. Final-Laufe der gleichen Fahrer flir das Laden und etwaige
Wartungsarbeiten zu achten.

F/72. Zwischen dem Aushang der Gesamtrangliste der Vorlaufe und dem Start des ersten Finallaufes muss aber
eine Pause von mindestens 45 Minuten verbleiben.

F/8 Gruppeneinteilung - Finallaufe

F/8.1. Allgemeines

/8.1.1.  Inden Finallaufen starten je 10 Fahrer (letztes Finale mindestens 3 Starter). Alternativ 12 Starter in der
letzten Gruppe, wenn es die Strecke und der Fahrerstand erlaubt.

/8.12.  Anzahl gefahrener Finalldufe: Alle Finale miissen 3x gefahren werden (Ausnahme der unter F/2.5
angefiihrten Regel). Beim erstellen des Zeitplanes sind die Richtlinien im Anhang zu Hilfe zu nehmen.

F/8.2. Zusatz Staatsmeisterschaft

18.21.  Bei der Zeiteinteilung fiir die Finalrennen ist auf mindestens 60 Minuten Zeit zwischen den Starts der
Finallaufe der gleichen Gruppe fiir das Laden und etwaige Wartungsarbeiten zu achten.

18.22.  Zwischen zwei aufeinander folgenden Laufen muss ein Zeitraum von mindestens 2 Minuten liegen (Lauf-
Ende bis Start nachster Lauf).

Fl9 Startvorbereitungen

F/9.1. Bei OFMAV-sanktionierten Rennen wird eine automatische Rundenzéhlanlage verwendet.

Eine Funktionskontrolle des Transponders vor dem ersten Lauf durch die Zeitnahme ist verpflichtend
(Zeitnahme).

F/9.2. Der Transponder muss so montiert sein, dass er richtig z&hlt aber nicht beschédigt werden kann. Es ist auf
entsprechenden Abstand zum Motor und Akku zu achten.

Die Rennleitung oder die Zeitnahme kann eine andere Anbringung des Transponders anordnen, wenn
es Probleme bei der Zahlung gibt.

F/9.3. Nach Genehmigung der Rennleitung (z.B. durch Aufruf bzw. nach Ende des vorhergehenden Laufes) kann
der Sender bei der Senderdeponie abgeholt werden.

Die Fahrer warten dann in der Nahe des Fahrerpodestes.

F/9.4. Sobald die Fahrer des vorhergehenden Laufes die Sender und Fahrzeuge abgeschaltet haben, kann die
neue Gruppe einschalten und zur Startlinie fahren. Die eingeschalteten Sender diirfen dabei nicht in
unmittelbare Nahe der startbereiten Fahrzeuge gebracht werden.

F/9.5. Stort ein Fahrer mit seiner Ausriistung die automatische Computer-Zeitnahme, so kann er aufgefordert
werden sein Equipment zu wechseln, bis die Storung eliminiert ist.

Solange er die automatische Computer-Zeitnahme stort, ist er von der Teilnahme an Vorlaufen und
Finallaufen ausgeschlossen.

F/9.6. Podest-Platzwahl fir die Vorlaufe:

Die Fahrer missen ihren Platz entsprechend lhrer Startnummer am Podest einnehmen. (Platztausch
ist nur nach Absprache zwischen zwei Fahrern méglich).

F/9.7. Podest-Platzwahl fir die Finalldufe:

Die Fahrer miissen rechtzeitig vor dem Finale ihren gewahlten Podest-Platz dem Rennleiter bekannt
geben. (die Wiinsche werden nach der Reihenfolge der Vorlaufergebnisse bercksichtigt).

F/9.8. Inden Vorldufen sind die Fahrer nach Beendigung der letzten Runde vom Zeitnehmer deutlich einzeln mit
ihrer Nummer aufzurufen bzw. in den Finalen mit dem Kommando "Zeit aus, letzte Runde fertig
fahren" zu informieren. Die so aufgerufenen Fahrer miissen auf Anweisung des Rennleiters nach dem
Ziel ohne Behinderung nachfolgender Fahrzeuge ihr Fahrzeug anhalten und zur Seite stellen. Dies ist
besonders bei Vorldufen mit Einzelstart wichtig.
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F/10 Streckenposten

F/10.1. Jeder Fahrer hat in den seinem Lauf nachfolgenden Lauf als Streckenposten zu fungieren. Er muss dies
personlich tun. Auch muss er seine Téatigkeit als Streckenposten jederzeit einsatzbereit, allein und auf
dem mit seiner Startnummer gekennzeichneten Platz austiben und sofort eingreifen, wenn Hilfe
notwendig ist (Hande aus der Tasche, kein Getrankekonsum, kein Imbiss, Handy ausgeschaltet,
Rauchverbot / Sanktionen siehe F / 17.2.14).

Sein Fahrzeug bleibt inzwischen bei der technischen Abnahme und kann nach dem Lauf wieder
abgeholt werden. Die Fahrzeuge der letzten Gruppe bleiben bis zur Freigabe durch einen Offiziellen
(oder 5 Minuten nach Lauf-Ende) bei der technischen Abnahme.

F/10.2. Die Fahrer der letzten Gruppe machen fiir die erste Gruppe Streckenpostendienst.

F/10.3. Die Einteilung der Streckenposten fir die Finallaufe erfolgt in der gleichen Form wie fiir die Vorlaufe.

F/10.4. Fehlende Streckenposten sind vom Veranstalter zu stellen (in den Finallaufen ist auf 10 aufzufiillen).

F/10.5. Fir jeden Streckenposten hat der Veranstalter eine Warnweste mit Nr. zur Verfligung zu stellen. Die
Streckenposten missen diese tragen.

F/11 Startaufstellung

F/11.1. Vorlauf / Einzelstart

/11.1.1.  Die Startlinie fiir den Einzelstart muss mindestens 2 m vor der eigentlichen Start/Ziel-Linie aufgebracht
werden. Die Fahrzeuge miissen hinter dieser Linie so aufgestellt werden, dass sie sich gegenseitig
nicht behindern.

/11.1.2.  Abdem 2. Vorlauf wird in der Reihenfolge der Zwischenwertung gestartet.

F/11.2. Finale / Formel 1-Start

/11.2.1.  Der Finalstart erfolgt als Formel 1-Start. Es werden dabei zehn Startreihen im Abstand von 2 m gebildet.
In jeder Startreihe steht nur ein Fahrzeug, jeweils versetzt zur vorherigen Startreihe. Die Fahrzeuge
sind parallel zum Fahrbahnrand aufzustellen. Der Vorlaufschnellste (TQ) hat die Wahl, ob er innen oder
aufen starten méchte. Die restlichen Fahrzeuge sind entsprechend auszurichten.
Beispiel: Vorlaufschnellster (TQ) rechts

10 8 6 4 2

sem| | aeml | aem| | aeml | aeml
3 Fahrtrichtung

™ N I S ™ N ™ I
9 7 5 3 1=TQ
/11.2.2.  Startlinie des ersten Fahrzeuges: mindestens 2 m vor der Ziellinie (Messschleife).

F/12 Start, Startsignal

F/12.1. Aligemeines
/1211, Jede Gruppe muss mind.1 Minute vor dem Start aufgerufen werden. Nachdem die Vorgruppe die
Strecke verlassen hat und diese frei ist, darf bis zum Zeitpunkt ,1 Minute“die Strecke vorsichtig zum
Einfahren benutzt werden. Weitere Aufrufe missen 30 Sekunden und 10 Sekunden vor dem Start
erfolgen.
/12.1.2.  Die Startprozedur beginnt mit dem Kommando 30 Sek.bis zum Start. Zu diesem Zeitpunkt miissen alle
Helfer die Strecke verlassen haben und die Fahrzeuge auf den Startplatzen stehen.
/12.1.3.  Ein ,Nachstart* ist verboten! (Sanktion durch den Rennleiter — siehe F / 17.2.18).
Alle nach Beginn der Startprozedur nicht auf dem Vorlauf-Startplatz bzw. der Startgeraden befindlichen
Fahrzeuge sind nicht startberechtigt.
112.14. Das Startsignal erfolgt nur akustisch. Es muss vom Zeitnahmecomputer gesteuert sein, oder das
Auslésen des Startsignals automatisch die Zeitnahme starten.
F/12.2. Vorlaufe:
Bei Einzelstarts in den Vorlaufen werden die Fahrer etwa im Sekundenabstand vom Zeitnehmer mit
ihrer Startnummer aufgerufen.
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F/123.

F/124.

F/13

F/13.1.
F/13.2

F/133.

F/134.

F/14
F/14.1.

F/14.2.

F/15
F/15.1.

F/15.2.
/15.2.1.

115.2.2.

F/15.3.
/15.3.1.

/15.3.2.

Finallaufe:
Das eigentliche Startsignal bei Finalldufen erfolgt durch den Rennleiter, Zeithahme oder Starter, 3 bis
7 Sekunden nach der Durchsage noch 5 Sekunden oder zéhlen bis 5 Sekunden, automatisch vom
Programm mit einem Ton.

Der Rennablauf darf durch das Zeitnahmeprogramm automatisch ablaufen. Der Zeitnehmer oder
Rennleiter hat bei Problemen in die Automatik einzugreifen.

Startwiederholung

Der Rennleiter kann bei Problemen mit der Zeitnahme den Start bzw. den Lauf einer Gruppe abbrechen.

Wird noch wahrend der ersten Runde des Filhrenden abgebrochen, so kann der Rennleiter eine
Startwiederholung anordnen. Die Fahrzeuge sind sofort wieder zum Start zu bringen. Ein Nachladen
ist in diesem Fall nicht erlaubt.

Hat der Fiihrende bei Abbruch eines Laufes bereits mehr als eine Runde zuriickgelegt, muss der Lauf
nach einer Pause - die geniigend Zeit zum Aufladen der Akkus erlaubt - wiederholt werden.

Frﬂhslt:a/rt1f[]hzrt1%t; einer Startwiederholung (mehrmaliger Friihstart desselben Fahrers fiihrt zu Sanktionen
-F117.2.18).

Laufwiederholung

Wird ein Vorlaufdurchgang aufgrund von wechselnden Bahnbedingungen unterbrochen, ist der gesamte
Vorlaufdurchgang nicht zu werten, kann aber durch Juryentscheid (A / 1.5) wiederholt werden.

Treten wahrend eines Laufs Probleme bei der Zeithahme auf oder wird nach Ende eines Laufs eine
unkorrekte Aufzeichnung von Runden und Zeit festgestellt, so muss der Lauf wiederholt werden.
Eine Mindestunterbrechung fiir die betroffene Gruppe von 60 Minuten ist vorzusehen.

Wertung eines Rennens

Allgemeines
Runden, die ein Fahrzeug nicht aus eigener Kraft zuriicklegt, werden nicht gez&hit.
Wertung Vorlaufe
Die Vorlaufwertung erfolgt nach dem Punktesystem It. EFRA. Entsprechend der Platzierung, basierend
auf Runden und Zeit im jeweiligen Durchgang, werden Punkte vergeben. Der Schnellste erhalt 0 Pkte.,
der Zweite 2 Pkte., der Dritte 3 Pkte., u.s.w. Der Fahrer mit den wenigsten Punkten ist Erster u.s.w.
Fur die Reihung werden von den 4 (oder 5) Vorlaufen die 2 besten Ergebnisse addiert (die restlichen
werden ignoriert) (bei 3 Vorlaufen siehe F / 15.4). Im Fall von Punkte- Gleichstand wird der Fahrer mit
dem besseren Einzelergebnis (aus den beiden gewerteten) weiter vorne gereiht. Sollte Gleichstand
bestehen, so werden die Einzelwerte der zweitbesten Ergebnisse verglichen und die Reihung
vorgenommen.
Wertung Finallaufe
Wertung bei einer Entscheidung in 3 L&ufen
Die beiden besseren Platzierungen jedes Fahrers aus den drei Finalldufen werden nach Finalpunkten
addiert und ergeben die Endreihung.
Dabei wird folgendes F-Punktesystem fiir den Zieleinlauf angewendet:
1.Platz: 1 FPkt., 2.Platz: 2 FPkte., 3.Platz: 3 FPkte. usw. bis zum 10.Platz: 10 FPkte. Keine Wertung in
einem Finallauf (= weniger als eine Runde) ergibt auch 10 FPkte.
Der Fahrer mit dem niedrigsten addierten Punktestand ist der Sieger.
Ergibt sich ein Punktgleichstand, so wird von den beiden gewerteten Finallaufen der Fahrer mit dem
besseren Einzelergebnis (weniger Finalpunkte) weiter vorne gereiht.
Besteht weiterhin ein Gleichstand, werden die Runden/Zeiten der besseren Ergebnisse verglichen und
der Fahrer mit der besseren Runden/Zeit weiter vorne gereiht.
Sollte noch immer Gleichstand bestehen, werden die Runden/Zeiten der zweitbesten Ergebnisse
verglichen.
Wertung bei einer Entscheidung in 2 L&ufen:
Die bessere Platzierung jedes Fahrers aus den beiden Finalldufen wird nach Final-Punkten gewertet
und ergibt die Endreihung (niedrige Punkte — bessere Platzierung). Ergibt sich ein Final-
Punktegleichstand, so werden die Runden/Zeiten dieser Ergebnisse verglichen und der Fahrer mit der
besseren Runden/Zeit weiter vorne gereiht.
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115.3.3.  Wertung bei einer Entscheidung in 1 Lauf;

Der Fahrer mit der héchsten Rundenanzahl und der kiirzesten Laufzeit ist der Sieger.

F/15.4. Wertung bei Rennabbruch

115.4.1.  Sollte es aufgrund eines Rennabbruchs nur 3 komplette Vorldufe geben, so z&hlen trotzdem die beiden
besten Vorlaufe fiir die Platzierungsermittlung, und das Rennen wird gewertet.

/15.4.2.  Muss ein Rennen vor dem Ende des 3. Vorlaufes abgebrochen werden, wird das Rennen nicht gewertet.
(getrennte Betrachtung je Klasse)

/15.4.3.  Wird ein Rennen nach allen Vorlaufen oder nach dem 1. Finaldurchgang abgebrochen, so muss es nach
dem Stand der gesamt gefahrenen Vorlaufe gewertet werden. Wird jedoch nach dem 2.
Finaldurchgang abgebrochen, so werden die Finaldurchgange gewertet.

F/15.5. Jugendwertung

/15.5.1.  Jugendliche (Altergrenze siehe Jahresteile) werden gemeinsam mit den Gbrigen Startern gewertet,
jedoch zusatzlich in eine separate Jugendwertung (Subwertung) aufgenommen.

F/16 Gesamtwertung Meisterschaft
F/16.1. Allgemeines
/16.1.1.  Flr das OFMAV-Punkteschema zur Gesamtpunkte-Ermittlung wird das so genannte DMC-

Punkteschema herangezogen (1. = 200 Punkte, ab dem 50. = 1 Punkt):
Platz | Punkte Platz | Punkte Platz | Punkte Platz | Punkte Platz | Punkte
1. 200 11. 100 21. 60 31. 30 41. 10
2. 180 12. 96 22. 57 32. 28 42. 9
3. 161 13. 92 23. 54 33. 26 43, 8
4. 145 14, 88 24, 51 34. 24 44, 7
5. 130 15. 84 25. 48 35. 22 45. 6
6. 125 16. 80 26. 45 36. 20 4. 5
7. 120 17. 76 27. 42 37. 18 47. 4
8. 115 18. 72 28. 39 38. 16 48. 3
9. 110 19. 68 29. 36 39. 14 49. 2
10. 105 20. 64 30. 33 40. 12 50. 1
>50. |1

/16.1.2.  Die laut Spezifikationen vorgesehene Anzahl der zu wertenden Rennen je Fahrer werden nach Punkten
addiert und ergeben das Gesamtergebnis (abzlglich der Streichresultate = schlechtere Werte). Der
Fahrer mit der hochsten Gesamtpunkteanzahl ist erster, der mit der zweithdchsten Punktezahl ist
Zweiter usw..

/16.1.3.  Bei Punktegleichstand werden die besten Einzelergebnisse der Fahrer verglichen. Der Teilnehmer mit
der héheren Punktezahl ist als erster zu reihen.
/16.1.4.  Beinochmaliger Gleichheit ist das jeweils nachstbessere Ergebnis zu vergleichen (und so weiter bis
zum letztmdglichen Wert). Streichresultate werden nicht berticksichtigt.
/16.15.  Sind alle Einzelergebnisse gleich, so gibt es eine "ex aequo” Reihung.
F/16.2.  Jugendwertung
Jugendliche (Altergrenze siehe Jahresteile) werden gemeinsam mit den Ubrigen Startern gewertet,
jedoch zusatzlich in eine separate Jugendwertung (Subwertung) aufgenommen
F/16.3 Wanderpokal
Die Punkte aller Fahrer jedes Vereines werden addiert.
Der Verein mit den meisten Punkten erhalt den Wanderpokal. Wenn ein Verein den
Wanderpokal dreimal hintereinander gewonnen hat, darf er ihn behalten. Bei einem neuen
Wanderpokal beginnt die Wertung auch wieder neu.
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F/17 Strafen / ReglementverstoRe

F/17.1. Verwarnungen oder Strafen des Rennleiters sind méglichst bald nach dem Ereignis — spatestens aber
nach Beendigung des betroffenen Laufes — den Fahrervertretern mitzuteilen, am Anschlagbrett den
Fahrern kenntlich zu machen und in den Ergebnislisten anzufihren.

F/17.2. Bei VerstoRen gegen das Reglement oder die sportliche Fairness werden folgende Strafen gegen einen
Teilnehmer ausgesprochen (Reihenfolge: 1., 2., 3.) Grundsatzlich kénnen die Teilnehmer jederzeit
vom Rennleiter zur Ordnung gerufen / Verwarnt werden. Im Finale gibt es keine Verwarnung sondern
es gilt nur der Strafenkatalog 17.2.1 und folgende:

Strafen

Vergehen

Sperre/Disq. fr die gesamte Saison

Disqualifikation flr gesamtes

Streichung d. besten Vor-
Rennen

[Finallaufes
w| | Lauf-Disqualifikation

Verwarnung
—|—| Stop and Go Strafe

N No| Zeitstrafe

| 1 Runde Abzug

/17.2.1. | Vorsatzliches Kurvenschneiden oder Abkirzen

/17.2.2. | Missachtung des Vorranges beim Wiedereinfahren auf die Strecke

/17.2.3. | Reparatur auf der Strecke

117.2.4. | Laufbeendigung mit fremder Hilfe

/17.25. | Miissachtung des Laufendes (Weiterfahren nach der Durchsage ,Fahrzeug X fertig*)

11726 Halt sich ein Fahrer wahrend eines Laufes, in dem er nicht startberechtigt ist, auf dem Fahrerpodest

/17.2.7. | Frequenzwechsel ohne Genehmigung der Rennleitung

/17.2.8. | Fahrzeugtausch wéhrend des Rennens

/17.2.9. | Behinderung anderer Teilnehmer durch offensichtlich unfaire Fahrweise 112 3|4

/17.2.10. | Fahrzeug entspricht nicht den technischen Anforderungen 1

/17.2.11. | Verwendung nicht zugelassener Reifen u. Reifenhaftmittel 1

117.2.12. | Verlassen d. Fahrerpodestes w. d. Laufes 1

/17.2.13. | nicht versehen des Streckenpostendienstes 1

117.2.14. | Nachlassiges, grob behinderndes Versehen des Streckenpostendienstes 1

117.2.15. | Verlassen d. Veranstaltung ohne Abmeldung

117216 Grobe Beleidigungen oder Tétlichkeiten eines Teilnehmers oder deren Begleitperson(en) gegen
=77 | andere

117.2.17. | Unsportliches Benehmen./d. Sport . Verruf bringen

/17.2.18. | Missachtung von Anordnungen der Rennleitung 1

117.2.19.| Entnahme des Senders aus der Sender- Deponie, ohne Genehmigung der Rennleitung

117.2.20. | Coaching wéhrend eines Laufes (z.B. Rundenzeiten zurufen) 112

117.2.21.| Verwendung eines illegalen Motors bzw. Rades ( Reifen ,Felgen, Einlage ) (1.Mal) 1 12

/17.2.22. | Vergehen Lipo-Fahrakkus gemaR Punkt H2.6 1 |2

Vor Verhéngung der 10 Sek.Zeitstrafe ist eine sofort anzutretende Stop and Go Strafe auszusprechen.
Diese sollte 5 Sek. dauern. Wird die Strafe nicht innerhalb der nichsten Runde angetreten, sind 10 Sek.
Zeitstrafe zu verhangen. Ist Stop and Go in der letzten Runde nicht mehr mdglich, sind als Ersatz 5 Sek.
Zeitstrafe zu geben. Bei Zeitstrafen muss die Rundenanzahl eventuell korrigiert werden.

F/17.3. Zeitstrafen betragen 10 Sekunden.

—_

—_

Q1 = N

=N — —_ —_
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F /17.4. Unsportliches oder den Sport herabwiirdigendes Verhalten kann zusétzlich vom OFMAV (unabhéngig von
der Vergabe einer Strafe) geahndet werden.
F/18 Siegerehrung und Preise
F/18.1. Einzelwertungen
/18.1.1.  Anzahl der Trophé&en, die vom Veranstalter zu stellen sind:
Anzahl Starter / Anzahl Trophaen / Urkunden
A-Finale 10 Fahrer / 3 Preise 6-9 Fahrer / 2 Preise | 3-5 Fahrer / 1 Preis
B-Finale 6-10Fahrer / 2 Urkunden | 3-5Fahrer / 1 Urkunde
Weitere Finali | 1 Urkunde
Wird ein Finale nicht gefahren (weniger als 3 Fahrer in Gruppe), wird keine Trophée
vergeben.
118.1.2.  Jugendwertung: Fir die besten Jugendlichen gibt es Preise vom Veranstalter.

/18.1.3.  Die zusétzliche Vergabe von Urkunden an die Teilnehmer ist dem Ermessen des Veranstalters
vorbehalten.

/18.1.4.  Die Preise werden nach dem Ende der Veranstaltung und nach Bekanntgabe der offiziellen Resultate
vom Veranstalterclub bei der Siegerehrung (ibergeben.

F /18.2. Gesamtwertungen (bei OFMAV-sanktionierten Rennen)

/18.2.1.  Die Siegerehrungen fir die Gesamtwertungen von OFMAV-Rennen (STM, LM und sonstiger OFMAV-
sanktionierter Rennen) werden beim letzten Rennen einer Rennserie durchgeflhrt.

/18.2.2.  Anzahl der vergebenen Trophden

Gesamtstarterfeld Anzahl
Trophden
Bis 10 3
11-20 5
mehr als 20 10

Voraussetzung fir die Zuerkennung der Preise:
Teilnahme an mindestens 50% der zu wertenden Veranstaltungen bzw. der
Start bei mindestens 2 Rennen pro Klasse (Ausnahme Einzelveranstaltungen).
mindestens 5 Teilnehmer pro Klasse und Rennen
/18.2.3.  Jugendwertung: Fir die besten Jugendlichen gibt es Preise vom OFMAV.
/18.24. Die Trophaeniberreichung durch den zustandigen Sektions-Obmann des OFMAV (oder einem Vertreter
desselben) erfolgt beim letzten Rennen der jeweiligen Serie.
/18.25.  Die rechtzeitige Besorgung der OFMAV-Trophaen fiir die jeweiligen Gesamtwertungen - obliegt dem
zusténdigen Sektionsobmann.
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G Beitrage, Geblihren, Nenngelder, Anmeldegebiihren etc.

G/1 Allgemeines

G/1.1. Alle die OFMAV-Sektion Elektro betreffende Betrage sind Uber den jeweiligen Club auf das Sektionskonto
einzuzahlen. Dabei gilt fir alle Betrage eine Zahlungskondition von 14 Tage netto ab Rechungsdatum.
Danach wird ein Zuschlag von 25% eingehoben.

G/2
G/21.

Fahrerlizenzen

Eine neue Fahrerlizenz sowie eine fristgerecht (bis 31.3.) verlangerte kostet pro Jahr € 10,-.

Nach dem 31.3 bis zum Ende der Gliltigkeit der Fahrerlizenz wird flir verspéatete Verlangerung
zusatzlich eine Bearbeitungsgebuhr von € 5,- eingehoben.
G/2.2. Zu Beginn eines Jahres wird vom OFMAV-Sektionskassier an die betroffenen Vereine eine Liste mit den
aktuell gemeldeten Lizenzfahrern versandt. Diese Bestandsmeldung ist vom Verein aktualisiert bis

zum 31.Mérz an den OFMAV-Sektionskassier zurlickzusenden.
Eine beniitzte Expresslizenz kostet € 15,-. Diese Lizenz soll es einem Verein ermdglichen, kurzfristig unter

G/23.

Umgehung des normalen Weges, einem Fahrer eine Lizenz auszustellen. Die Gebtihr ist vom Verein
selbstandig auf das Sektionskonto einzubezahlen. Aukerdem miissen die Daten des Fahrers an den
OFMAV-Sektionskassier Ubermittelt werden.

G/3

Fahrerlizenzen (jahrlich)

Ubersicht samtlicher Betriage

neue Lizenz (jederzeit),

bzw. fristgerechte Verlangerung (bis €10,00
31.3)
Verspatete Verlangerung (nach 31.3.) +€5=€15,00
Expresslizenz €15,00
Nenngelder Nenngeld OFMAV-Sanktionsgebiihr
LM-Erwachsene €14,00 :
LM-Jugend € 750 Pauschal je Rennen € 80,00
STM - Expert +Standard Erwachsene €17,00
STM - Expert +Standard Jugend €10,00 €5 pro Zahlenden Starter
EFRA-Lizenz | € 30,00
Startnummern (so lange der Vorrat reicht) | €25,50
Anmeldegebiihren fiir internationale
Rennen Europameisterschaft Weltmeisterschaft
(pro Klasse)
€100,00 € 194,00
Sanktionsgebiihr fiir ein OFMAV Rennen €20,00
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Spezifisches Reglement Elektro

H Technische Spezifikationen

H/1 Fahrzeuge (allgemein)

H/1.1. Der Grundgedanke des Sportes mit ferngesteuerten Automodellen ist der Wettbewerb mit realistischen
Nachbildungen echter Rennfahrzeuge.

H/1.2. Die Karosserie muss in allen mdglichen Bereichen die Nachbildung eines echten Rennfahrzeuges im
Malstab sein und dem Vorbild weitestgehend entsprechen.

H/1.3. Beiden Fahrzeugen miissen die erlaubten Abmessungen eingehalten werden.
H/1.4. Das Fahrzeug muss zumindest zu Beginn des Rennens sauber ausgefiihrt und vollstandig sein.

H/1.5. Kein Fahrzeug darf so konstruiert oder gebaut sein, dass eine Gefahr dadurch entsteht oder dass es
Fahrzeuge anderer Teilnehmer beschadigen kann.

H/1.6. Wenn sich das Fahrzeug auf der Strecke befindet, miissen Chassis und Karosserie sicher miteinander
verbunden sein. Es darf nicht ohne Karosserie gefahren werden. Fahrzeuge mit schlecht befestigter
Karosserie miissen an der Box die Karosserie neu und sicher befestigen.

H/1.7. Die Fahrzeuge mussen durchsichtige oder andersfarbig bemalte Windschutz- und Seitenscheiben haben.
Ausgeschnittene Windschutz- und Seitenscheiben sind verboten.

H/1.8. In offenen Fahrzeugen muss eine Fahrerfigur in realistischer Position angebracht sein. Die Fahrerfigur
muss zumindest aus Kopf, Armen und Schultern bestehen, einen Helm tragen und durch Bemalung
und Ausgestaltung einen realistischen Eindruck machen.

H/1.9. Weder Teile des Chassis, noch der Réder und Reifen oder der Ausrlistung, diirfen tber die Karosserie -
auler nach hinten - herausragen. (Ausnahme: bei Formel-Karosserien diirfen die Radaufhangungen
sichtbar sein).

H/1.10. Offnungen in den Karosserien, die nicht der Wirklichkeit entsprechen (Antennenloch, Karosseriesteher,
etc.) mlssen moglichst klein gehalten werden.

a) Offnungen fiir Fligelhalter, Antenne und Ein/Ausschalter diirfen héchstens 10 mm groRer als
unbedingt notwendig sein. Es sind keine weiteren Ausschnitte, die nicht dem Original entsprechen,
erlaubt. Vor allem Servos, Empfanger, Akkus und Servo-Saver dirfen nicht durch die
Originalkarosserie ragen.

b) Es darf eine Uberrollantenne montiert werden. Das freie Ende muss aus Sicherheitsgriinden stumpf
oder geschitzt sein. Wenn ein Uberrolimast und eine Antenne montiert werden, muss diese Teil des
Mastes sein. Die maximal erlaubte Hohe ist 35 cm (iber dem Boden.

H/1.11. Alle Fahrzeuge miissen mit. drei Starthnummern versehen sein, so dass sie von vorne und von der Seite
von der Zeitnahme und vom Rennleiter gut erkennbar sind.
Die Nummern missen mind. 25mm hoch (schwarz mit mind. 5 mm Strichstérke) und auf einem
weillem Hintergrund von mind. 45 mm im Quadrat / Durchmesser angebracht sein.

11111, Zusatz Staatsmeisterschaft: Bei STM-Laufen ist zusatzlich eine weitere Startnummern auszugeben, die
am Sender gut sichtbar anzubringen ist.

H/1.12. Ein Bumper (Stofstange) ist mdglich. Wenn ein Bumper montiert wird, muss er so ausgefilhrt sein, dass
das Verletzungsrisiko moglichst gering ist, sollte jemand von einem Fahrzeug getroffen werden.

/1.12.1.  Bumper aus Draht missen zwischen 2,5 und 4 mm Durchmesser haben.
/1.12.2.  Bumper aus Plattenmaterial miissen gerundete Kanten aufweisen.

/1.12.3.  Starre, messerartige Bumper aus hartem, unnachgiebigem Material, wie Metall, sproder Kunststoff,
Sperrholz. etc. sind nicht zulassig.

/1.124.  Ein hinterer Bumper ist zuldssig, wenn er hinter den Hinterradern montiert ist.

/1.12.5.  Bumper diirfen max. 6,5 mm (iber die Karosserie herausragen, aber die Maximalbreite darf bei FB nicht
uberschritten werden.
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H/1.13. Die Reifen, ausgenommen die seitliche Beschriftung oder Silikonbeschichtung, miissen schwarz sein.
Ré&der und Reifen diirfen nicht so ausgefiihrt sein, dass der Streckenbelag beschadigt werden kann.
Reifenmittel sind nur nach MaRgabe des Veranstalters zulassig, wobei gesundheitliche Uberlegungen
und der Schutz des Streckenbelags zu beachten sind.

H/1.14. An der AuBenseite der Rader darf nicht mehr als 1,5 mm Felge sichtbar bleiben (ohne Reifengummi).

H/1.15.  Der Transponder muss innerhalb der Karosserie befestigt werden.
Handelt ein Fahrer zuwider, so wird ihm sein Lauf gestrichen.

H/1.16. Wenn wahrend des Laufes der Verlust des Transponders festgestellt wird, so hat der jeweilige Fahrer
sofort nach Aufforderung der Rennleitung den Lauf zu beenden (sonst F / 17.2.18).

H/1.17. Definition: Ein Spoiler ist ein aerodynamischer Karosserieteil, der in der Karosserie integriert ist.
Ein Fliigel ist ein zuséatzlich zur Karosserie montierter Teil.
Die erlaubten MalRe sind in den einzelnen Klassenspezifikationen festgehalten.

H/1.18. Alle Sensor- und Kreiselsysteme sind verboten (ausgenommen Strombegrenzungen von
Fahrtenreglern.)
H/2 Fahrakkus
H/2.1. Es sind nur LIPO/LIFE Akkus It. letztgultiger EFRA Liste zugelassen.

H/2.2. Die Fahrzeuge werden von einem Lipo/ Life Akku (ev. Saddlepack) mit max. 2 Zellen (2S) bzw. 1 Zelle
(1S) im Hardcase angetrieben.

H/2.3. Alle Akkus die im Auto verwendet werden diirfen nicht direkt mit der im Auto befindlichen Elektronik
verlotet werden und miissen eine Steckverbindung auf beiden Polen aufweisen.

H/2.4. Der Akku darf wahrend eines Laufes weder geladen noch getauscht werden. Energierlickgewinnung im
Fahrzeug ist erlaubt.

H/2.5. Die Akkus diirfen nicht mechanisch bearbeitet werden. Die Kennzeichnung muss einwandfrei lesbar sein.
Die Ladung darf nur im geschlossenen Liposack mit geeignetem Lader und mit Balancer erfolgen.
Ladeschlussspannung 8.40 bzw. 4.20 Volt, max. Temperatur 40 Grad C. Jedes diesbeziigliche
Vergehen hat die Disqualifikation zur Folge.

H/3 Motoren und Motorenentstérung
H/3.1. Motordefinition Brushlessmotor It.letztgiiltiger EFRA Definition.
H/3.2. Die minimalste Windungszahl ist pro Klasse dem Jahresteil zu entnehmen.
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| Elektro-Flachbahn (1:12)

11 Spezifikationen Elektro-Flachbahn (1:12)
1/1.1.  Rennabwicklung bei STM-Laufen Flachbahn (1:12)

/1.1.1.  Alle Vorlaufe und Finallaufe gehen (iber 8 Minuten plus der Zeit fiir die Vollendung der letzten Runde (bis
zu einem Maximum von 30 Sekunden).

I/1.2.  Anforderungen an die Rennstrecke

/1.21.  Der Streckenbelag fiir Hallenrennen ist Nadelfilz mit glatten StoRstellen.
Im Freien kdnnen Rennen auch auf griffigem und sauberem Asphalt veranstaltet werden. (Das
Bespriihen mit Zuckerwasser vor dem Rennen ist bei Asphaltstrecken zu empfehlen, wenn geniigend
Zeit zur Trocknung vorhanden ist).
Bei Hallenrennen gelten die Pkte. 1/1.2.3 bis 1/1.2.5 nur eingeschrénkt ( Holzbanden) bzw. nicht. Die
jeweilige Strecke ist von einem Sektionverantwortlichen abzunehmen.

/12.2.  Streckenmalie:

Streckenlange min. 75 m
Rundenzeit (deutlich iiber) 10 Sekunden
Streckenbreite innerhalb der Markierungen min.2m

Breite Startgerade (+ Einfahrt in die folgende Kurve) | min. 2,50 m

weitest entfernter Punkt der Strecke vom Fahrerpodest | Empfehlung 30 m

/1.2.3.  Die Begrenzungslinien sollen weifl oder gelb, mindestens 2,5 cm breit, gut sichtbar und mindestens 20
cm vom Rand des Streckenbelags entfernt sein (auf Teppich nicht erforderlich).

/1.24.  Fixe Begrenzungen (Banden, Schlauche, etc.) miissen mindestens 20 cm von den Begrenzungslinien
entfernt sein.

/1.25.  Die Startlinien sind mdglichst nahe der Zeithehmung auf der Strecke zu markieren. Die erste Startlinie
muss mindestens 6 Meter von der néchsten Kurve entfernt sein.

I/1.3. Technische Spezifikationen

/1.3.1. . Karosserien gemaR letztglltiger EFRA-Liste sind zugelassen. Sie missen entsprechend den
Trimlines des Herstellers zugeschnitten sein. Keine Teile des Chassis, Felgen, Reifen, oder Zubehor
darf vorstehen: Radausschnitte max .15 mm grofer als der Reifenradius, Ausnahme sind
Radausschnitte die dem Original entsprechen .Geschlossene Radkasten nur wenn das Original solche
hat. Die Bodenfreiheit hat vor dem Lauf 3 mm zu betragen..

/1.32.  Esdarf nur ein Fliigel oder Spoiler verwendet werden, auRer das Original hat beides. Der Flligel muss
dem Original mit einer max. Abweichung von 10 % entsprechen, und muss mind. 6.5 mm Abstand zu
allen anderen Teilen der Karosserie haben.

/1.33.  Antennenmasten: Rollovermasten missen mit der Antenne ein Teil sein, die Mastspitze muss zum
Schutz eine Kappe mit mehr als 8 mm Durchmesser haben. Die max. Héhe tber dem Boden ist 350
mm.

/1.34.  Felgen: mind. 29 mm bis max. 38 mm Durchmesser, max. 1.5 mm Uberstand der Radmutter Uber die
Felge, Radabdeckungen miissen mit Mutter oder Clips befestigt sein

/1.35.  Reifen: mind. 13 mm bis max. 40 mm Breite, Durchmesser frei, der Reifen muss auf Mindestbreite
vollflachig vorhanden sein. Die Reifen bzw. Autos diirfen nicht feucht oder schmierig vom Additiv auf
die Strecke gebracht werden.

/1.36.  Schmiermittel: Additives) It. letztgliltiger EFRA Liste. Sie missen geruchlos, ungeféhrlich fir Mensch,
Material, Teppich und Einrichtung sein. Die Verantwortung liegt bei Fahrer und Hersteller: z.B. Corally
TC2, Jack the Gripper, LRP top gripcarpet, Orion Foam TQ, CS Grip tyre conditioner.

/1.37. Batterien : Es sind LIPO Akku 1S 3,7 V anzuwenden, Empfangerbatterien oder "voltage booster" sind
zugelassen.

/1.3.8.  Motoren : Alle Brushless Motore ,Abmessung It. letztgiltigem EFRA Reglement, ohne Windungslimit
zugelassen.
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/1.39.  Fahrtenregler: Strombegrenzung und Datenrecording erlaubt, jede Lenkhilfe, Traktioncontrol, aktive
Radaufh@ngung, ist verboten.
/1.3.10.  Mindestgewicht ist fahrfertig 730 Gramm. Eventuelle Besch&digungen durch die Fahrt werden nicht
beriicksichtigt. (Verlust von Ausgleichsgewicht ist keine Beschéadigung)
Der Bodenabstand, Reifenabmessung, Schmiermittel und Akkuspannung 4,20Volt
muss vor dem Start den Regeln entsprechen, und wird von der techn. Abnahme gepriift.
/1.3.11.
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1/2 Jahresteil 2012 Elektro-Flachbahn (1:12)
1/2.1.  Weltmeisterschaft:
1214, 2012 findet die WM in Holland statt
1/2.2. Europameisterschaft
1224, 2012 findet keine EM statt
1/23. Staatsmeisterschaft
12.34.  Staatsmeisterschaft wird in der Wintersaison 2012/2013
ausgetragen. Veranstalter miissen bis 31. Juli 2012 ihre Ausschreibungen bekanntgeben.
Es gilt das Reglement 2012
12.32.  Jugendwertung:

- Altersgrenze: Jahrgang 1995 und jlinger.
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J Elektro-Flachbahn Pro 10

J/1 Spezifikationen Elektro-Flachbahn Pro 10

J/1.1. Rennabwicklung bei Staatsmeisterschaftslaufen

/114, Alle Vorlaufe und Finalldufe gehen Uber 5 Minuten plus der Zeit fir die Vollendung der letzten Runde (bis
zu einem Maximum von 30 Sekunden).

/1.12.  Rennen diirfen nur auf komplett durchgehend trockener Fahrbahn durchgefiihrt werden.
J/1.2. Anforderungen an die Strecke

/1.21.  Die Rennen sollten im Freien veranstaltet werden. Der Streckenbelag soll ebener, griffiger und sauberer
Asphalt oder Beton sein. Das Bespriihen der Strecke mit Zuckerwasser ist empfehlenswert.

/122.  Streckenmalie:

Streckenlange keine Angabe
Rundenzeit (deutlich tber) 10 Sekunden
Streckenbreite innerhalb der Markierungen min.3m

Breite Startgerade (+ Einfahrt in die folgende Kurve) | keine Angabe

weitest entfernter Punkt der Strecke vom Fahrerpodest | Empfehlung. 40 m

/1.2.3.  Die Begrenzungslinien sollen weifl oder gelb, mindestens 2,5 cm breit, gut sichtbar und mindestens 20
cm vom Rand des Streckenbelags entfernt sein.

11.24. DielALIJleragung von Rennen ist auf permanenten Modellrennstrecken, aber auch auf grolen Parkplatzen
maglich.

/1.25.  Fixe Begrenzungen sollten mind. 20 cm von der Streckenmarkierung entfernt sein.

J11.3. Technische Spezifikationen

/1.3.1.  Essind nur Fahrzeuge mit Heckantrieb zugelassen.

/1.3.2.  Mindestgewicht fahrfertig (ohne Transponder) 1200 g.

/1.33.  Felgenabmessungen:
Durchmesser:  min. 36 mm max. 51 mm.
Felgenbreite:  min. 19 mm max. 51 mm.

/1.34.  Reifenabmessungen: Reifenbreite: min. 19 mm max. 51 mm.

/1.35.  Folgende Haftmittel, die kein Oil of Wintergreen enthalten, sind erlaubt:
Agy Grip Corally Jack the Gripper Corally TC I+lI
Keil Traction | & I CS-Grip Caramba blau
Trinity ZIP Grip Free  TQ modified Sonnenmilch

/1.36.  An der Vorderachse ist eine unabhangige Radaufhdngung mit maximal 15 mm Weg - gemessen an der
Felgenaullenkante - erlaubt.

/1.3.7.  Die Hinterachse der Fahrzeuge muss durchgehend sein. Differential, Federung, StoRdampfer sind
erlaubt. Unabhéngige Hinterachsaufhdngungen sind verboten.

/1.38.  Esdirfen Gruppe-C, GT, GT1 und GT2 Karosserien verwendet werden.

11.39.  Das Heck darf ausgeschnitten werden, die Seitenlinie muss aber erhalten bleiben.

/1.310.  Es ist entweder ein Heckfliigel oder ein Spoiler am Fahrzeug erlaubt (H/ 1.17)
Spoilerverlangerung am Heck ist erlaubt, jedoch um max. 10 mm, und die Gesamtlange des Spoilers
darf 51 mm nicht dbersteigen.
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J/2 Jahresteil 2012 Elektro-Flachbahn Pro-10
J/12.1. Weltmeisterschaft
2012 findet keine Weltmeisterschaft statt.
J122. Europameisterschaft
2012 findet keine EM statt..
J/23. Staatsmeisterschaft

/2.31.  Modus:
wird 2012keine ausgetragen.

/2.32.  Jugendwertung:
- Altersgrenze: Jahrgang 1995 und jlinger.
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Elektro-Flachbahn TW-Scale Expert

K1
K/1.1.
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1134,
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/1.3.11.
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Spezifikationen Elektro-Flachbahn TW-Scale Expert

Rennabwicklung bei Staatsmeisterschaftslaufen
Alle Vorlaufe und Finalldufe gehen (iber 6 Minuten plus der Zeit fiir die Vollendung der letzten Runde (bis
zu einem Maximum von 30 Sekunden).
Es werden 4 Vorldufe (entsprechend F / 15.2) und 3 Finalldufe (entsprechend F/15.3) gefahren.
Anforderungen an die Strecke
Der Streckenbelag muss ebener und sauberer Asphalt oder ahnliches sein.

Streckenmale:
Streckenlange keine Angabe
Rundenzeit mind.15sec. 15 Sekunden
Streckenbreite min. 3 m

Breite Startgerade (+ Einfahrt in die folgende Kurve) | keine Angabe
weitest entfernter Punkt der Strecke vom Fahrerpodest | Empfehlung 40 m

Die Austragung von Rennen ist auf permanenten Modellrennstrecken und auf Parkplatzen méglich.

Parkplatzkurse missen mit Holzbanden in der Dimension von mind. 50 x 50 mm beidseitig oder mit
Schlduchen, welche einen Mindestdurchmesser von 70 mm haben missen, begrenzt sein. Zusatzlich
ist der Kurs vom Veranstalter zu kehren

Technische Spezifikationen

4-WD-Antrieb ist erlaubt

Die Verwendung von mehrgangigen Getrieben u. Rutschkupplungen ist verboten.

Es sind Lipo 25 ;Life 2S zuldssig . Mindestgewicht: Das Fahrzeug muss bei der technischen Abnahme
1350 g wiegen. (inkl. Personal Transponder AMB-rc)

Es sind ausschlieRllich Hohlkammerreifen als Komplettrad, Type RIDE Touringcar Tires preglued RE 32
Outdoor mit rotem Aufdruck auf der Felge Art. Nr.26007, erlaubt. Die Garnituren missen
originalverpackt zur Markierung zur techn.Abnahme gebracht werden.

Es darf jedoch nichts an der Oberflache des Reifen hinzugefiigt werden (Caps, etc.). Auch ist das
Bearbeiten der Felge bzw. Einlage in jeder Form verboten (keine Zusatzbohrungen bzw. erweitern der
Bohrungen in den Felgen, kein Beschneiden der Einlage in jeglicher Form). Lediglich das Schleifen der
Radmitte (Vulkanisierungsnaht auflen) ist erlaubt!

Reifenlimitierung / Anzahl:

Fir die Vor- und Finalldufe gemeinsam dirfen nur zwei Satz Reifen (insgesamt 8 Stk.) verwendet
werden.

Reifenlimitierung / Markierung:

Alle 4 Rader, die am Fahrzeug montiert sind, mussen zu jeder Zeit, Vorlauf oder Finale, markiert sein!
Unmarkierte R&der bedeuten Diskqualifikation vom Rennen (Keine Wertung)

Ausschlielich ,,gering riechende“ Haftmittel folgender Liste, und solche mit gleich oder weniger
intensivem Geruch sind erlaubt:
Orion Street Juice
Jack the Gripper
Trinity Tyre Tweak
GM X Grip 3
LRP Topgrip Asphalt

Alle Radaufhangungsteile miissen auf einer durchgehenden, starren Chassisplatte oder Chassiswanne
montiert sein. T-Zungen-Konstruktionen sind nicht erlaubt.

Einzelradaufhdangung und Einzelradfederung ist vorgeschrieben. Eine starre Hinterachse ist nicht
erlaubt

Karosserien siehe K/ 1.8.1

Als Staubschutz darf eine Buggy-Karosserie unter der Tourenwagen-Karosserie verwendet werden.




Reglement ,Elektro“ 2012 April 2012 bis Marz 2013

Elektro-Flachbahn TW-Scale Expert

/1.3.13. Tourenwagenkarosserien sollen malstabsgetreue Nachbildungen von originalen Tourenwagen sein.
Karosserien dirfen nicht tiber den StoRstangen vorne oder hinten und auch nicht tGber der Bodenlinie
der Tiren ausgeschnitten werden. Es sind keine Offnungen mit Ausnahme von Léchern fir
Karosseriehalter, Transponder und Antenne erlaubt.

/1.3.14.  Es sind keinerlei Verbreiterungen der Karosserie erlaubt

/1.3.15.  Es darf ein Heckfliigel am vorgesehenen Podest befestigt werden. Der Flligel darf die Dachhdhe nicht
Uberragen. Messen mit Wasserwaage. Die Karosserie in Verbindung mit dem Flligel sollte so
wirklichkeitsnah wie méglich sein.

/1.3.16.  Abmessungen:

Maximaler Uberhang des Heckspoilers 10 mm

Maximale Heckspoilerbreite 190 mm

Der Fliigel muss in ein Rechteck mit den Abmessungen 25 mm (Ho6he) x 40 mm
passen

Maximale Breite (mit Karosserie) 200 mm

Maximale Breite (ohne Karosserie) 190 mm

Minimum Hohe gemessen am Dach (Fahrbereit) 115 mm

Maximaler Radstand 270 mm

/1.3.17.  Karosserien und Abmessungen It. letztgliltiger EFRA Homologation.
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Jahresteil 2012 Elektro-Flachbahn TW-Scale Expert(1:10)
K/1.4. Weltmeisterschaft
2012 findet die WM in Holland statt
K/1.5. Europameisterschaft
2012 findet keine EM statt
K/16. Staatsmeisterschaft

/16.4.  Modus: 6 Laufe / 2 Streicher (6/4, 5/3, 4/3, 3/3, 2/2, 1/1 L&ufe/Wertungen) keine Ersatzrennen
Termine und Veranstalterclubs laut OFMAV-Rennkalender

/16.2.  Jugendwertung:
Altersgrenze: Jahrgang 1995 und jlinger.

K/1.7. Landesmeisterschaft

/171, wird 2012 keine ausgetragen.

K/1.8. Technische Spezifikation

/1.8.1.  Karosserien It. letztgliltiger EFRA Liste.
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L Elektro-Flachbahn TW-Scale Standard
L/1 Spezifikationen Elektro-Flachbahn TW-Scale Standard

Es gilt das gesamte Reglement der TW-Expert mit untenstehenden Verdnderungen:

/1.14.  Laufzeit und Finalis 8 Minuten

/1.1.2. Motor: 13.5T Speedpassion ( Art.Nr.138135V3) und Regler Speedpassion Cirtix Stockclubrace
(Art.Nr.12280) Gewicht 1350g, Untersetzung wird vom Veranstalter in der Ausschreibung
Bekanntgegeben

L/1.2. Fahrer der Standardklasse sind nicht startberechtigt bei WM und EM in der Modified Klasse. Sind jedoch
Startplétze frei, so kann der Sektionsobmann diese an Standardfahrer vergeben. Bei WM und EM
Standard sind alle Fahrer der Sektion startberechtigt, sofern Platze frei sind.

L/1.3. Doppelnennungen mit der TW-Scale Expert Klasse sind nicht gestattet.

Jahresteil 2012 Elektro-Flachbahn TW-Scale Standard
L/14. Weltmeisterschaft
2012 findet keine statt.
L/15. Europameisterschaft
2012 findet die EM in Spanien statt.
L/16. Staatsmeisterschaft
/1.6.1.  Modus: 6 Laufe / 2 Streicher (6/4, 5/3, 4/3, 3/3, 2/2, 1/1 Laufe/Wertungen) keine Ersatzrennen.
Termine und Veranstalterclubs laut OFMAV-Rennkalender
/16.2.  Jugendwertung:
Altersgrenze: Jahrgang 1995 und jinger
L/1.7. Landesmeisterschaft
1171, wird 2012 keine ausgetragen.
L/1.8. Technische Spezifikation
/1.8.1.  Siehe Modified K/1.8.1.
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M Elektro-Flachbahn F1

M/1 Spezifikationen Elektro-Flachbahn F1
M/1.1. Rennabwicklung bei Staatsmeisterschaftslaufen

/114, Alle Vorlaufe und Finalldufe gehen Uber 5 Minuten plus der Zeit fir die Vollendung der letzten Runde (bis
zu einem Maximum von 30 Sekunden).

/1.12.  Es werden auch Regenrennen gefahren.
M/1.2. Anforderungen an die Strecke

/1.21.  Die Rennen sollten im Freien veranstaltet werden. Der Streckenbelag soll ebener, griffiger und sauberer
Asphalt oder Beton sein. Das Bespriihen der Strecke mit Zuckerwasser ist empfehlenswert.

/122.  Streckenmalie:

Streckenlange keine Angabe
Rundenzeit (deutlich tber) 10 Sekunden
Streckenbreite innerhalb der Markierungen min.3m

Breite Startgerade (+ Einfahrt in die folgende Kurve) | keine Angabe

weitest entfernter Punkt der Strecke vom Fahrerpodest | Empfehlung. 40 m

/1.2.3.  Die Begrenzungslinien sollen weifl oder gelb, mindestens 2,5 cm breit, gut sichtbar und mindestens 20
cm vom Rand des Streckenbelags entfernt sein.

11.24. DielALIJleragung von Rennen ist auf permanenten Modellrennstrecken, aber auch auf grolen Parkplatzen
maglich.

/1.25.  Fixe Begrenzungen sollten mind. 20 cm von der Streckenmarkierung entfernt sein.

M/1.3. Technische Spezifikationen

/1.31.  Essind nur Fahrzeuge mit Heckantrieb und F1-ahnlichem Chassis mit einer max. Breite von 215mm
zugelassen.

/1.32.  Mindestgewicht fahrfertig (ohne Transponder): derzeit keines festgelegt.

/1.33.  Folgende Haftmittel, die kein Oil of Wintergreen enthalten, sind erlaubt:
Alle geruchlosen Haftmittel (auch Sonnenmilch)

/1.34.  Ander Vorderachse ist eine unabhéngige Radaufhédngung erlaubt.

/1.35.  Die Hinterachse der Fahrzeuge muss durchgehend sein. Differential, Federung, StoRdampfer sind
erlaubt. Unabhéngige Hinterachsaufhdngungen sind verboten.

/11.36.  Esdirfen F1 Karosserien mit einer max. Breite von 215mm verwendet werden.
11.37.  Das Heck darf ausgeschnitten werden, die Seitenlinie muss aber erhalten bleiben.

/1.38.  Esist entweder ein Heckfliigel oder ein Spoiler am Fahrzeug erlaubt (H/ 1.17)
Spoilerverlangerung am Heck ist erlaubt, jedoch um max. 10 mm, und die Gesamtlénge des Spoilers
darf 51 mm nicht dbersteigen.

/1.3.9.  Alle im Handel erhéltlichen Reifen fiir Formel1/GT sind erlaubt (freie Reifenwahl)

M/2 Jahresteil 2012 Elektro-Flachbahn F1
M/2.1. Weltmeisterschaft

2012 findet keine statt.
M/2.2. Europameisterschaft

2012 findet keine statt.
M/2.3. Staatsmeisterschaft
123.1.  Modus:

2012 findet keine statt.

/2.32.  Jugendwertung:
- Altersgrenze: Jahrgang 1995 und jlinger.
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N Durchfihrungsempfehlungen fir ,,SpaBrennen*

Spaf3 Cup - Formel 1:
« Formel 1-Chassis (2WD) mit Formel 1-
Karosserie (Tamiya, Cross, Kyosho...)
e Motor mit mindestens 17 Windungen
o Hohlkammerreifen flir Formel 1 (Tamiya, Ride,
Amark oder Cross)
Kugellager beliebiger Hersteller (empfohlen)
Elektronischer Regler (Fabrikat freigestellt)
3 Trainingssessions zu 20 min
beste Runde zahlt flr Finaleinteilung, wenn
Zeitnahme-Computer verfligbar — sonst
Handstoppung
e 2 Finalldufe zu je 7 Minuten (Wertung der
Addition)
e Punkte- oder Zeitwertung (je nach Mdglichkeit)
e ...und noch viel Spaf3!

SpaB-Super Cup Reglement:
o Jeder ist teilnahmeberechtigt!
 beliebiges RC-Car mit Elektroantrieb:
Tourenwagen, Buggy, Monstertruck ...
e Motor mit mindestens 17 Windungen
« beliebige Reifen
o Dbeliebige Tuningteile (bitte bei der Nennung
angeben)
» Trainingsmdglichkeit zwischen den Zeitlaufen
» beste Runde zahlt fur Finaleinteilung, wenn
automatische Zeitnahme verfligbar - sonst
Handstoppung
« bei ausreichender Starterzahl, Einteilung in
madglichst gleichwertige Gruppen
e 1 Super Cup-Finale (pro Klasse) Uber 6 Minuten
» Einfach RC-Car mitbringen...
...und SpaB haben!

Diese Sammlung soll mit Eurer Hilfe in Zukunft erweitert werden!
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OFMAV Elektro - Flachbahn ( EF-Sektion )

MITGLIEDER der Elektro-Sektion EF:

Die EF-Sektion besteht nur aus ordentlichen Mitgliedern. Ordentliche EF-Sektions-
Mitglieder sind alle OFMAV-Vereine, welche EF-Fahrerlizenzen fir ihre Clubmitglieder
geldst haben. Nur EF-Lizenznehmer aus diesen Vereinen kommen in den Genuss des
OFMAV-Versicherungsschutzes sowie sonstiger Leistungen der EF-Sektion.

EINLADUNG zum jahrlichen EF-Sektions-Meeting:
Diese erfolgt schriftlich und zeitgleich mit der jahrlichen OFMAV-GV-Einladung im
Zeitraum zwischen 5 und 8 Wochen davor.

ANTRAGE an das jahrliche EF-Sektions-Meeting:

Diese sind auf OFMAV-Formblattern ausschlieBlich elektronisch zu erstellen und mind.
4 Wochen vor dem EF-Meeting an den EF-Schriftfihrer per Email zu senden. Jeder
Antrag muss beim EF-Meeting durch einen zweiten Verein unterstitzt werden.
Wéhrend des EF-Meetings kénnen durch den EF-Vorstand zusatzlich Initiativantrage
gestellt werden.

Stimmenverteilung im jahrlichen EF-Sektions-Meeting:

Jeder anwesende Mitgliedsclub erhalt - infolge der Starts seiner Lizenzfahrer bei STM’s
im Vorjahr eine errechnete Anzahl von Stimmen ( keine Vollmachten mdglich ).

Formel: In Starts (in%) +1

0 % 0 Stimmen
1-3 % 1 Stimme
4-11 % 2 Stimmen

12-32 % 3 Stimmen

33-89 % 4 Stimmen

90-100 % 5 Stimmen

Jedes Vorstandsmitglied hat 1 Stimme.

Um einen Antrag anzunehmen, mussen tber 50 % der glltigen Stimmen dafir sein -
(Enthaltungen werden nicht zur Gesamtanzahl der Stimmberechtigten gezahilt).

Bei genau 50% entscheidet die Stimme des/der Vorsitzenden.

EINBERUFUNG von auBerordentlichen EF-Sektions-Meetings:
Besondere Umstande — z.B. Reglement-Anderungen, etc. — welche nicht zeitgerecht
zum jahrlichen EF-Sektions-Meeting beschlossen und auch Uber den EF-Vorstand nicht
realisiert werden kénnen, verlangen die Einberufung von auBerordentlichen EF-Sektions-
Meetings durch den EF-Vorstand. Einberufungsfrist spatestens 2 Wochen

davor (Einbringung von Antrédgen nicht méglich / keine Vollmachten / jeder anwesende
Club hat 1 Stimme).

BESCHLUSSE im jahrlichen EFRA-AGM:

Die sektionsbezogenen ,EFRA-Rules” werden nach Méglichkeit 1 Woche vor dem EF-
Sektions-Meeting an alle OFMAV- Vereine ausgesandt und - wenn sie STM-Vorschriften
betreffen und vorgesehene Produkte in Osterreich erhéltlich sind - ohne Abstimmung in

EF SEKTION Seite 37 02.03.2012




Reglement ,Elektro“ 2012 April 2012 bis Marz 2012

Geschaftsordnung 2012

das EF-Reglement Gbernommen. Gegen EFRA-Beschliisse kdnnen keine Antrage
eingebracht werden.

ORGANE des EF-Sektions-Meetings:
1. Die EF-Sektions-Versammlung — ( im Rahmen der OFMAV-GV )
2. Der EF-Vorstand - 3 Mitglieder
EF-OB EF-Obmann,
EF-SF Schriftfihrer,
EF-KA Kassier
3. Der EF-Rechnungspriifer (1 unabhangiges Kontrollorgan)

AUFGABEN des EF-VORSTANDS:

Uberarbeitet und verteilt das aktuelle EF-Reglement mit den jeweiligen Antragen.

Ist verantwortlich fir die finanzielle Gebarung sowie fir die kostenglnstige Verwendung
der Gelder gemaB Spesenliste der EF-Sektion. Entscheidet Gber anstehende Fragen.
Beruft EF-Sektions-Meetings ein. Erteilt erforderliche Sanktionen.

EF-Sektions-Obmann

Vertritt die Sektion nach auBen und erledigt allgemeine Aufgaben (Messkoffer).

Nennt (far internationale EF-Flachbahn-Rennen) die interessierten OFMAV-Lizenzfahrer,
entscheidet unter Berlicksichtigung der Leistungen Uber die Entsendung zu EF-EURQO’s
und EF-WORLD’s, unterstitzt alle EF-Clubs bei ihren Anliegen.

Vertritt die EF-Sektion gegentiber der EFRA, oder bestellt einen Delegierten.

Erstellt einen EF-Jahresvoranschlag entsprechend den EF-Jahreseinnahmen.

EF-Sektions- Schriftfiihrer:

Erledigt den EF-Schriftverkehr und verwaltet die Fahrerlizenzen der EF-Sektion gemeinsam
mit dem EF-Kassier.

Sammelt und Gberprift die EF-Rennergebnisse vom jeweiligen Rennveranstalter und sorgt fiir
eine zentrale Veroffentlichung derselben im Internet.

EF-Sektions-Kassier:
Ist verantwortlich fir die ordentliche Fihrung der EF-Kassa, hebt die EF-Beitrage ein (auch
Nenngeldanteile, etc.) Erstellt anlasslich der 3 Jahresversammlungen Zwischenabrechnungen.

Einberufung des EF-Vorstands:

Mindestens 1 mal im Jahr (Beschlussfassung durch Einstimmigkeit im Vorstand).

In diesen Bereich féllt auch eine Arbeitsgruppenbildung — falls erforderlich - um spezielle
Probleme zu l6sen (EF-Vorstands-Bestellung).

AUFGABEN des EF-Rechnungspriifers:
Kontrolliert die EF-Kassa vor dem EF-Sektions-Meeting, und beantragt die Entlastung
des EF-Vorstands.

WAHL des EF-Vorstands und des EF-Rechnungsprifers:

Die Funktionsdauer der gewahlten Offiziellen betragt 2 Jahre und ihre Wahl erfolgt in
der EF-Sektions-Versammlung - nach Entlastung des bisherigen EF-Vorstandes - durch
die anwesenden ordentlichen Mitglieder (im Rahmen der ordentlichen GV des OFMAYV)
- Mehrheit ( 50% +) erforderlich.



